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|1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Durch die Anderung und Erweiterung des Bebauungsplans ,ICE-Bahnhof / Teil-
bereich FOC* in Montabaur werden die bauplanungsrechtlichen Voraussetzun-
gen fiir die Uberbauung von Teilen des bestehenden ebenerdigen Parkplatzes
des FOC geschaffen. Auf einer westlichen Teilflache des Parkplatzes ist die bau-
liche Erweiterung des FOC vorgesehen, auf der &stlichen Teilflache soll ein
Parkhaus errichtet werden.

Als Grundlage flr die Berlicksichtigung der Schallschutzbelange in der Bebau-
ungsplanung sind schalltechnische Untersuchungen durchzufiihren. Zu untersu-
chen und zu beurteilen sind

e die Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrslarmverhaltnisse in der
Umgebung des Plangebiets und

e die Gewerbelarmeinwirkungen durch das Vorhaben in der Umgebung.

1.2 Plan-und Datengrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Daten-
grundlagen:

e Fachgutachten Gerausche-Im Rahmen der Umweltpriifung zur IV. Anderung
und Erweiterung des Bebauungsplans ,ICE-Bahnhof/ Teilbereich FOC*, Be-
richt-Nr.: PK07-072, Stand: 07/2008;

¢ Bestandsaufnahme und Ortsbesichtigung am 06.10.2020;

e Ubersichtsplan mit Verortung der Straenquerschnitte, R+T Verkehrsplanung
GmbH, Ubermittelt durch FIRU Koblenz GmbH am 21.12.2021;

¢ Digitale Héhendaten (DGM) und digitale Gebaudedaten (LoD) fiir das Plan-
gebiet und die Umgebung, tUbermittelt durch das Landesamt fiir Vermessung
und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz am 08.01.2021;

e Vorabzug Lageplan Anlieferung, Architekten Graf+Graf, Stand: 20.11.2020,
Uubermittelt durch FIRU Koblenz GmbH am 11.01.2021;

e Angaben zu Versiegelungen, Architekten Graf+Graf, Ubermittelt durch FIRU
Koblenz GmbH am 11.01.2021;

e |Informationen zu Anlieferzeiten, Ubermittelt durch FIRU Koblenz GmbH am
11.01.2021;

e Grundriss und Schnitt Parkhaus, Stand: 13.01.2021, tUbermittelt durch FIRU
Koblenz GmbH am 13.01.2021;

o Verkehrsdaten fur die A3, automatische Stral3enverkehrszahlung, Bundesan-
stalt fir StraRenwesen, Stand 2018;
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e Angaben Grundhéhe Parkhaus, tbermittelt durch FIRU Koblenz GmbH am
14.01.2021;

e Warenanlieferung der einzelnen Stores, Ubermittelt NEINVER am
22.01.2021;

e Centerplan mit Anlieferzone, tbermittelt durch NEINVER am 22.01.2021;

e Lageplan Variante Anlieferung, Architekten Graf+Graf, Stand: 12.01.2021,
ubermittelt durch FIRU Koblenz am 28.01.2021;

e Bebauungsplan ,ICE-Bahnhof/ Teilbereich FOC*, IX. Anderung, Stadt Monta-
baur, Stand 02/2017, Ubermittelt durch FIRU Koblenz GmbH am 29.01.2021;

e Flachennutzungsplan VG Montabaur, Stand: 2001, Ubermittelt durch die
Stadt Montabaur am 02.02.2021;

e Verkehrsuntersuchung Erweiterung FOC Montabaur, Verkehrsdaten fir den
Bestand 2020, den Prognose-Nullfall 2035 und den Prognose-Planfall 2035,
Ubermittelt durch R+T Verkehrsplanung GmbH am 04.02.2021;

o Verkehrsdaten fur Parkhaus und Parkplatz, Gbermittelt durch R+T Verkehrs-
planung GmbH am 04.02.2021;

e Lageplane und Ansichten Erweiterung Outlet-Center Montabaur — Uberarbei-
tung Parkplatz und Grinkonzept, Architekten Graf+Graf, Stand: 16.09.2021,
Ubermittelt durch FIRU Koblenz GmbH am 20.09.2021;

e Angaben zu Offnungsanteilen der Parkhausfassaden, Architekten Graf+Graf,
Ubermittelt durch FIRU Koblenz GmbH am 22.09.2021;

e Angaben zu Stellplatzanzahlen Parkhaus, Architekten Garf + Graf, Ubermittelt
durch FIRU Koblenz GmbH am 22.09.2021.
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1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhalt-
nisse durch den planbedingten Zusatzverkehr auf den bestehenden Stral’en in
der Umgebung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans erfolgen in Anleh-
nung an die Kriterien der 16. BImSchV zur wesentlichen Anderung von Stralken
und Schienenwegen (§1 Abs. 2, 16.BImSchV):

e 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
[Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV], vom 18. Dezember 2014.

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen
erfolgt nach:

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA
Larm) vom 26. August 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt gedndert durch Be-
kanntmachung des BMUB vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni
2017 [TA Larm;

Fir die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden weiterhin die
folgenden Berechnungsvorschriften und sonstigen Erkenntnisquellen herangezo-
gen. Dies sind:

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 18. Dezember
2014 [16. BImSchV];

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen - RLS-90, Ausgabe April 1990
[RLS-90];

e Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
2007 [Parkplatzlarmstudie];

¢ VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz 1997
[VDI 2720];

e DIN ISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien® -
»2Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN 1SO 9613-2];

o Hessisches Landesamt fur Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung
der Lkw-und Ladegerausche, Schriftenreihe Umweltplanung, Arbeits- und
Umweltschutz Heft 192, Wiesbaden 1995 [Ladelarmstudie 1995];

e Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
chermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten, Wiesbaden 2005 [Ladelarmstudie 2005].
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1.4 Anforderungen

Die Untersuchung und Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die
Verkehrslarmverhaltnisse durch den planbedingten Zusatzverkehr auf den re-
levanten bestehenden Stralienabschnitten aullerhalb des Plangebiets erfolgt in
Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV zur wesentlichen Anderung von
Stralen und Schienenwegen (§1 Abs. 2, 16. BImSchV). Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV betragen fir Allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) am Tag
und 49 dB(A) in der Nacht und fir Mischgebiete 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A)
in der Nacht.

Danach sind die Pegelerhdhungen als relevant einzustufen, soweit sie

- den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch (d.h. aufgerundet) um mindestens 3 dB(A) erhéhen und

- die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend
Uberschritten werden.

Die 16. BImSchV enthalt weitergehende Regelungen flr hohe Verkehrslarmbe-
lastungen mit Beurteilungspegeln ab 70 dB(A) am Tag bzw. ab 60 dB(A) in der
Nacht. Danach ist im Regelungsbereich der 16. BImSchV - Neubau oder erhebli-
che bauliche Eingriffe in Stralien - jede Pegelerhdhung oberhalb dieser Schwel-
lenwerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht als wesentlich zu be-
urteilen.

DarlUber hinaus sollen durch die Planung verursachte zusatzliche Larmbeein-
trachtigungen nicht zu einer Gesamtbelastung flhren, die eine Gesundheitsge-
fahrdung darstellt. Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist
davon auszugehen, dass der aus grundrechtlicher Sicht kritische Wert flir Wohn-
gebaude bei einer Gesamtbelastung oberhalb der Werte von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts beginnt. Liegt die bestehende Belastung am Tag in Bereichen
von mehr als 70 dB(A), hat der Plangeber abzuwagen, ob Erhéhungen tGberhaupt
hingenommen werden konnen, auch wenn sie rechnerisch aufgrund der hohen
Grundbelastung nur zu einer geringfugigen Erhdhung flihren. Planungsziel ist es
dann, die bestehende Gesundheitsgefahr nicht weiter zu erhéhen.

Bei bestehenden Larmbelastungen oberhalb der Werte von tags 70 dB(A) und
nachts 60 dB(A) sollen weitere Pegelerh6hungen vermieden werden. Wenn sich
bei hohen Beurteilungspegeln oberhalb 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht weitere Pegelerhdhungen nicht vermeiden lassen, sind gegebenenfalls
Kompensationsmaflinahmen erforderlich. Durch entsprechende Schallschutz-
mafinahmen sind innerhalb von Aufenthaltsraumen gesunde Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse sicherzustellen.

Die mafRgeblichen Immissionsorte befinden sich an Gebauden entlang beste-
hender Stra’en in der Umgebung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans
,ICE-Bahnhof/ Teilbereich FOC* in im Flachennutzungsplan dargestellten Wohn-
bauflachen und gemischten Bauflachen.
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Die Gewerbelarmeinwirkungen durch das Vorhaben in der Umgebung sind
gemall TA Larm zu beurteilen. Die TA Larm dient dem Schutz vor sowie der
Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch Gewerbelarm. Sie gilt fur
genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedurftige Anlagen. Die Vor-
schriften der TA Larm sind u.a. zu beachten flr nicht genehmigungsbedurftige
Anlagen bei der Priifung der Einhaltung der Betreiberpflichten (§ 22 BImSchG) im
Rahmen der Prifung von Antragen im Baugenehmigungsverfahren.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Gewerbelarmeinwirkungen in Allge-
meinen Wohngebieten und Mischgebieten sind in der folgenden Tabelle angege-
ben. Der Immissionsrichtwert Nacht bezieht sich auf die unginstigste (lauteste)
Nachtstunde.

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)

Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
Mischgebiet (MI) 60 45

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadte-
bau“ fir Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen im Wesentlichen den Immissi-
onsrichtwerten der TA Larm.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beziehen sich auf die maRgebenden Im-
missionsorte im Einwirkungsbereich des Vorhabens. Diese Immissionsorte liegen
in bebauten Gebieten 0,5 m vor dem Fenster von schutzbedirftigen Raumen
nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®. Schutzbedirftige Raume sind dem-
nach insbesondere Wohn- und Schlafraume.

Die fUr die Beurteilung der Gewerbelarmeinwirkungen zu berlcksichtigenden
malfdgeblichen Immissionsorte befinden sich in ca. 30 m Entfernung 6stlich des
geplanten Parkhauses. Fir diese Immissionsorte stellt der Flachennutzungsplan
Wohnbauflache dar. Weitere maligebliche Immissionsorte befinden sich sidlich
des FOC. Fur diese Immissionsorte wird gemafl Flachennutzungsplan die
Schutzwirdigkeit eines Mischgebiets angesetzt.
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|2 Auswirkungen der Planung auf Verkehrslarmverhaltnisse

Zu untersuchen und zu beurteilen sind die Auswirkungen der Planung auf die
Stralkenverkehrslarmverhaltnisse an Gebduden entlang bestehender Strallen
aulerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans. Grundlage fiir die Ver-
kehrslarmuntersuchungen sind die Verkehrsprognosen aus der Verkehrsuntersu-
chung des Ingenieursbiros R+T Verkehrsplanung GmbH fiir den Bestand 2020,
den Prognose-Nullfall 2035 und den Prognose-Planfall 2035.

Fur die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Stralenverkehrslarm-
verhaltnisse an den Gebauden entlang bestehender Strallen aul3erhalb des Gel-
tungsbereichs des Bebauungsplans sind die Verkehrslarmeinwirkungen fiur die
beiden Untersuchungsfalle Prognose-Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035
zu berechnen und einander gegenuber zu stellen.

Die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse entlang beste-
hender Stralen werden in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV (§1 Abs.
2, 16.BImSchV) zur wesentlichen Anderung von StraRen und Schienenwegen
beurteilt. Demnach ist eine planbedingte Erhéhung der Verkehrslarmbelastung
als wesentlich zu beurteilen, wenn sich die Beurteilungspegel an den betroffenen
Straltenabschnitten um mindestens 2,1 dB(A) (gerundet 3 dB(A)) erhéhen und
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uber-
schritten werden.

Eine planbedingte Erhéhung der Verkehrslarmbelastung ist ebenfalls als wesent-
lich zu beurteilen, wenn sich die Beurteilungspegel an den betroffenen Stralien-
abschnitten auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erho-
hen oder sich von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht wei-
ter erhdhen.

Fur die Autobahn 3 werden die Verkehrsdaten aus der Verkehrszahlung der
Bundesanstalt fir Strallenwesen (Bast, Stand 2018) fur die Zahlstelle ,AD Dern-
bach VQ Sud“ herangezogen. Demnach kann flir den relevanten Strallenab-
schnitt der A3 eine Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge (DTV in Kfz/24h)
von 105.744 Kfz/24h und ein Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil in 24h) von 17,2%
angesetzt werden.

Fur die Kreisverkehre in der Umgebung des Plangebiets liegen keine Verkehrs-
daten vor. Fir eine Beurteilung ,auf der sicheren Seite“ werden die Verkehrsda-
ten der am starksten frequentierten, in den Kreisverkehr einmiindenden Stralie
fur den jeweiligen Kreisverkehr ibernommen.
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2.1 Emissionsberechnung

2.1.1 Emissionspegel Bestand 2020

Die Berechnung der StralRenverkehrslarmemissionen durch den Kfz-Verkehr auf
den relevanten StraRenabschnitten erfolgt auf der Grundlage der durch das In-
genieurbliro R+T Verkehrsplanung GmbH Ubermittelten Verkehrsdaten.

Fir die relevanten StralRenabschnitte fur den Bestand 2020 werden folgende
Emissionspegel prognostiziert:

Tabelle 2: Emissionsberechnung Verkehrslarm Bestand 2020

Strale Abs.[ DTV M [Kfz/h] Lkw p [%] Vmax [LmET |LmEN
Kfz/24h Tag Nacht Tag Nacht Km/h dB(A) dB(A)

Eschelbacher Strale | 1 11.610 | 694,4 62,5 55 5,0 50 62,6 51,9
Eschelbacher Stral3e II 2 | 14.050 | 848,8 58,8 59 5,1 50 63,6 51,7
Eschelbacher Strae Ill [ 3 | 10.070 | 608,1 42,5 6,6 5,9 50 62,4 50,6
Alleestralle | 4 | 12.810 | 760,6 80,0 6,1 4,6 50 63,2 52,8
Alleestraie II 5 | 14.860 | 8825 92,5 55 4,4 50 63,6 53,3
Alleestraie Ill 6 | 13.090 | 7844 67,5 54 4,9 50 63,1 52,2
Bahnhofstralle | 7 2.750 165,0 13,8 4,9 0,0 50 56,1 443
Bahnhofstrale Il 8 | 12120 | 726,3 62,5 54 5,0 50 62,7 51,9
Werkstralle 9 5.880 358,1 18,8 4,4 0,0 50 59,2 45,7
Flrstenweg 10 | 4.740 288,8 15,0 41 0,0 50 58,1 44,7
HumboldtstralRe 11 8.670 520,0 43,8 8,4 5,9 50 62,4 50,7
Bahnallee | 12 | 8.990 543,1 37,5 8,2 6,3 50 62,5 50,2
Bahnallee Il 13 | 8.360 498,1 48,8 8,8 8,1 50 62,4 52,0
Bahnallee Il 14 | 9.250 551,3 53,8 7,0 53 50 62,2 51,5
Allmannshausen 15 | 7.940 468,8 55,0 57 7,5 50 61,0 52,3
Am Fashion Outlet 16 230 13,8 1,3 12,1 0,0 50 47,7 34,1
Staudter StraRe | 17 | 12.440 | 7344 86,3 7.2 8,8 50 63,5 54,7
Staudter StraRe Il 18 | 16.700 [ 985,6 116,3 6,0 7.3 50 64,3 55,5
Staudter Stral3e llI 19 | 11.620 | 685,6 81,3 54 6,1 50 62,5 53,5
Staudter Stralte IV 20 | 10.180 | 600,6 71,3 5,6 6,5 50 62,0 53,1
Zufahrt Kunden-Ppl. 21 1.340 83,8 0,0 3,0 0,0 50 47,8 -
Zufahrt A3 Rtg. Frankf. | 22 | 7.600 450,0 50,0 10,1 15,5 50 64,4 56,2
Zufahrt A3 Rtg. Koln 23 | 6.300 373,1 41,3 11,7 18,2 50 64,0 55,8
Am alten Galgen 24 7.070 418,8 46,3 1,5 16,5 50 62,4 54,0
Kreisverkehr 1 KV 1| 11.750 | 734,44 86,3 7,2 8,8 30 60,9 52,2
Kreisverkehr 2 KV 2| 15.770 | 985,6 116,3 6,0 7.3 30 61,8 53,0
Kreisverkehr 3 KV 3| 14.120 | 882,5 92,5 55 4.4 30 61,1 50,8
Kreisverkehr 4 KV 4| 12.170 | 760,6 80,0 6,1 4,6 30 60,7 50,3
Kreisverkehr 5 KV 5[ 13.580 | 848,8 58,8 5,9 5,1 30 61,1 49,2
Kreisverkehr 6 KV 6| 8.690 543,1 37,5 8,2 6,3 30 60,0 47,7
Autobahn 3 105.744 | 6.344,6 | 1.480,4 15,9 28,6 130/80 80,3 75,1

Abs.= Abschnitt; DTV= Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24h; M= Durchschnittliche stiindliche Verkehrsmenge
in Kfz/h; Lkw p Lkw-Anteil in % am Kfz-Verkehr, v max. = zulassige Hochstgeschwindigkeit; Lme T/N = Emissionspegel gemaf
RLS-90 Tag/Nacht

Zuschlage fir Steigungen, Gefalle, Lichtsignalanlagen und Mehrfachreflexionen
werden im digitalen Gelandemodell ermittelt und beriicksichtigt.
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2.1.2 Emissionspegel Prognose-Nullfall 2035

Die Berechnung der StralRenverkehrslarmemissionen durch den Kfz-Verkehr auf
den relevanten StraRenabschnitten erfolgt auf der Grundlage der durch das In-
genieurbliro R+T Verkehrsplanung GmbH Gbermittelten Verkehrsdaten.

Fur die relevanten StralRenabschnitte flir den Prognose-Nullfall 2035 werden fol-
gende Emissionspegel prognostiziert:

Tabelle 3: Emissionsberechnung Verkehrslarm Auswirkungen Prognose-Nullfall

2035
Stralle Abs.| DTV M [Kfz/h] Lkw p [%)] Vmax [LmET |LmEN
Kfz/24h Tag Nacht Tag Nacht Km/h dB(A) dB(A)

Eschelbacher Strale | 1 12.520 | 750,0 65,0 5,6 6,8 50 62,9 52,8
Eschelbacher Stralle II 2 | 14910 | 9013 61,3 5,8 5,0 50 63,8 51,8
Eschelbacher Strae Ill [ 3 | 10.790 | 653,1 42,5 6,3 0,0 50 62,6 47,0
Alleestrale | 4 | 14.030 | 835,6 82,5 5,8 6,0 50 63,5 53,5
Alleestraie Il 5 | 16.080 | 957,5 95,0 53 5,6 50 63,9 54,0
Alleestraie IlI 6 | 13.880 | 833,1 68,8 53 6,6 50 63,3 53,0
Bahnhofstrae | 7 2.760 165,6 13,8 4,9 0,0 50 56,1 42,1
Bahnhofstrale Il 8 | 12.270 | 736,3 61,3 54 5,0 50 62,8 51,8
WerkstralRe 9 6.760 411,3 22,5 4,2 0,0 50 59,7 442
Furstenweg 10 | 5.680 345,6 18,8 3,9 0,0 50 58,8 43,5
Humboldtstrale 11 9.300 558,8 45,0 8,0 5,8 50 62,6 50,8
Bahnallee | 12 | 9.760 590,0 40,0 7.8 6,1 50 62,8 50,4
Bahnallee Il 13 | 9.150 546,9 50,0 8,3 8,0 50 62,6 52,1
Bahnallee Il 14 | 10.050 | 600,6 55,0 6,6 7,5 50 62,4 52,3
Allmannshausen 15 | 9.470 563,1 57,5 5,2 7,3 50 61,5 52,5
Am Fashion Outlet 16 230 13,8 1,3 12,1 0,0 50 47,7 31,8
Staudter Stral3e | 17 | 13.850 | 820,6 90,0 6,7 8,6 50 63,8 54,9
Staudter Stral3e II 18 | 18.590 | 1101,9 | 120,0 57 7,2 50 64,7 55,6
Staudter StralRe llI 19 | 13.250 | 786,9 82,5 5,1 6,0 50 62,9 53,5
Staudter Stralle IV 20 | 11.790 | 700,6 72,5 5,2 6,4 50 62,5 53,1
Zufahrt Kunden-Ppl. 21 1.340 83,8 0,0 0,0 0,0 50 47,8 -
Zufahrt A3 Rtg. Frankf. | 22 | 8.540 508,1 51,3 9,3 15,2 50 64,7 56,2
Zufahrt A3 Rtg. Kéin 23 | 7.340 436,9 43,8 10,4 17,3 50 64,4 55,9
Am alten Galgen 24 | 8.230 488,8 51,3 10,3 17,6 50 62,7 54,7
Kreisverkehr 1 KV 1| 13.850 | 820,6 90,0 6,7 8,6 30 61,3 52,3
Kreisverkehr 2 KV 2| 18.590 | 1101,9 | 120,0 57 7,2 30 62,2 53,1
Kreisverkehr 3 KV 3| 16.080 | 957,5 95,0 53 5,6 30 61,4 51,5
Kreisverkehr 4 KV 4| 14.030 835,6 82,5 5,8 6,0 30 61,0 51,0
Kreisverkehr 5 KV 5| 14.910 | 901,3 61,3 58 5,0 30 61,3 49,3
Kreisverkehr 6 KV 6| 9.760 590,0 40,0 7.8 6,1 30 60,2 47,9
Autobahn 3 105.744 | 6.344,6 | 1.480,4 15,9 28,6 130/80 80,3 75,1

Abs.= Abschnitt; DTV= Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24h; M= Durchschnittliche stiindliche Verkehrsmenge
in Kfz/h; Lkw p Lkw-Anteil in % am Kfz-Verkehr, v max. = zuléssige Hochstgeschwindigkeit; Lme T/N = Emissionspegel geman
RLS-90 Tag/Nacht

Zuschlage fiur Steigungen, Gefalle, Lichtsignalanlagen und Mehrfachreflexionen
werden bei der Berechnung der Schallausbreitung im digitalen Gelandemodell
ermittelt und bericksichtigt.
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2.1.3 Emissionspegel Prognose-Planfall 2035

Die Berechnung der StralRenverkehrslarmemissionen durch den Kfz-Verkehr auf
den relevanten StraRenabschnitten erfolgt auf der Grundlage der durch das In-
genieurbliro R+T Verkehrsplanung GmbH Gbermittelten Verkehrsdaten.

Fur die relevanten Strallenabschnitte fir den Prognose-Planfall 2035 werden
folgende Emissionspegel prognostiziert:

Tabelle 4: Emissionsberechnung Verkehrslarm Auswirkungen Prognose-Planfall

2035
Stralle Abs.| DTV M [Kfz/h] Lkw p [%)] Vmax [LmET |LmEN
Kfz/24h Tag Nacht Tag Nacht Km/h dB(A) dB(A)

Eschelbacher Strale | 1 12.610 | 755,6 65,0 5,6 6,8 50 63,0 52,8
Eschelbacher Stralle II 2 | 14910 | 9013 61,3 6,0 5,0 50 63,9 51,8
Eschelbacher Strae Ill [ 3 | 10.790 | 653,1 42,5 6,5 0,0 50 62,7 47,0
Alleestrale | 4 | 14.200 | 846,3 82,5 6,1 6,0 50 63,7 53,5
Alleestraie Il 5 | 16.250 | 968,1 95,0 5,6 5,6 50 64,1 54,0
Alleestraie IlI 6 | 14.150 | 850,0 68,8 53 6,6 50 63,4 53,0
Bahnhofstrae | 7 2.760 165,6 13,8 4,9 0,0 50 56,1 42,1
Bahnhofstrale Il 8 | 12.440 | 746,9 61,3 55 5,0 50 62,9 51,8
WerkstralRe 9 6.760 411,3 22,5 4,5 0,0 50 59,8 442
Furstenweg 10 | 5.680 345,6 18,8 4,4 0,0 50 59,0 43,5
Humboldtstrale 11 9.480 570,0 45,0 8,2 5,8 50 62,7 50,8
Bahnallee | 12 | 10.030 | 606,9 40,0 8,0 6,1 50 63,0 50,4
Bahnallee Il 13 | 9.420 563,8 50,0 8,4 8,0 50 62,8 52,1
Bahnallee Il 14 | 10.310 | 616,9 55,0 6,7 7,5 50 62,5 52,3
Allmannshausen 15 | 9.920 591,3 57,5 55 7,3 50 61,9 52,5
Am Fashion Outlet 16 240 14,4 1,3 16,0 0,0 50 48,8 31,8
Staudter Stral3e | 17 | 14.390 | 854,4 90,0 7,2 8,6 50 64,2 54,9
Staudter Stral3e II 18 | 19.680 | 1170,0 | 120,0 6,0 7,2 50 65,0 55,6
Staudter StralRe llI 19 | 15.500 | 927,5 82,5 5,2 6,0 50 63,7 53,5
Staudter Stralle IV 20 | 12.240 | 728,8 72,5 5,6 6,4 50 62,8 53,1
Zufahrt Kunden-Ppl. 21 3.120 195,0 0,0 0,0 0,0 50 51,4 -
Zufahrt A3 Rtg. Frankf. [ 22 | 9.090 542,5 51,3 9,5 15,2 50 65,1 56,2
Zufahrt A3 Rtg. Kéin 23 | 7.880 470,6 43,8 10,7 17,3 50 64,8 55,9
Am alten Galgen 24 | 8.230 488,8 51,3 11,7 17,6 50 63,1 54,7
Kreisverkehr 1 KV 1| 14.390 | 854,44 90,0 7,2 8,6 30 61,6 52,3
Kreisverkehr 2 KV 2| 19.680 | 1170,0 [ 120,0 6,0 7,2 30 62,5 53,1
Kreisverkehr 3 KV 3| 16.250 | 968,1 95,0 5,6 5,6 30 61,6 51,5
Kreisverkehr 4 KV 4| 14.200 846,3 82,5 6,1 6,0 30 61,2 51,0
Kreisverkehr 5 KV 5| 14.910 | 901,3 61,3 6,0 5,0 30 61,4 49,3
Kreisverkehr 6 KV 6| 10.030 | 606,9 40,0 8,0 6,1 30 60,4 47,9
Autobahn 3 105.744 | 6.344,6 | 1.480,4 15,9 28,6 130/80 80,3 75,1

Abs.= Abschnitt; DTV= Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24h; M= Durchschnittliche stiindliche Verkehrsmenge
in Kfz/h; Lkw p Lkw-Anteil in % am Kfz-Verkehr, v max. = zuléssige Hochstgeschwindigkeit; Lme T/N = Emissionspegel geman
RLS-90 Tag/Nacht

Zuschlage fiur Steigungen, Gefalle, Lichtsignalanlagen und Mehrfachreflexionen
werden bei der Berechnung der Schallausbreitung im digitalen Gelandemodell
ermittelt und bericksichtigt.

Bericht: P20-081/E2 © FIRU Gfl 2021
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2.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt nach RLS-90 auf der
Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung in
einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fur die Berechnung
der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Im-
missionsorten, Hoéhenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg,
schallreflektierende Objekte usw.).

Zur Einschatzung der derzeitigen Verkehrslarmverhaltnisse an bestehenden
Wohngebauden entlang der relevanten Strallenabschnitten in der Umgebung
des Plangebiets werden Verkehrslarmberechnungen fir den Bestand 2020
durchgefiihrt.

Zur Ermittlung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse
an bestehenden Wohngebduden entlang der relevanten Strallenabschnitte in der
Umgebung des Plangebiets werden Verkehrslarmberechnungen fiir den Progno-
se-Nullfall 2035 und den Prognose-Planfall 2035 durchgefiihrt.

Die Verkehrslarmeinwirkungen in den drei Untersuchungsfallen werden jeweils
fur reprasentative Immissionsorte an den bestehenden Wohngebduden entlang
der untersuchten StraRenabschnitte berechnet. Die Ergebnisse der Verkehrs-
larmberechnungen sind in den folgenden Karten (Karte 1bis Karte 6) fliir den
Tagzeitraum und den Nachtzeitraum dargestellt.

Zusatzlich werden in Karte 7 und Karte 8 die Pegeldifferenzen zwischen dem
Prognose-Nullfall 2035 und dem Prognose-Planfall 2035 dargestellt.

Bericht: P20-081/E2 © FIRU Gfl 2021
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2.3 Beurteilung

Die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse
erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV zur wesentlichen Anderung
von StralRen- und Schienenwegen. Es werden die Verkehrslarmeinwirkungen im
Prognose-Planfall 2035 mit den Verkehrslarmeinwirkungen im Prognose-Nullfall
2035 verglichen.

In der 16. BImSchV wird eine Verkehrslarmpegelerhéhung als wesentlich beur-
teilt, wenn

1. sich der Beurteilungspegel um mindestens 2,1 dB(A) gemal RLS-90 (d.h.
aufgerundet 3 dB(A)) erhéht und dadurch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschritten werden (Kriteri-
um 1),

2. oder sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht (Kriterium 2),

3. oder sich der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von
mindestens 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht (Kriterium 3).

Bezogen auf die o0.g. Kriterien 2 und 3 (Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag
bzw. 60 dB(A) in der Nacht) werden minimale rechnerische Erhéhung des Beur-
teilungspegels um bis zu 0,1 dB(A) als noch nicht wesentlich beurteilt.

Beurteilung Kriterium 1

Im Prognose-Planfall 2035 ist an keinem bestehenden Wohngebaude eine Ver-
kehrslarmpegelerhdhung von mindestens 2,1 dB(A) gegeniber dem Prognose-
Nullfall 2035 zu erwarten.

Beurteilung Kriterium 2 und 3

Pegelerhdhungen von mehr als 0,1 dB(A) und Uberschreitungen der Schwellen-
werte von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht treten an bestehenden
Gebauden mit Wohnnutzungen in folgenden Bereichen auf:

e StralRe Allmannshausen
e Alleestral’e, zwischen Kreisverkehr 3 und 4
Die betroffenen Bereiche sind in der folgenden Abbildung gekennzeichnet.

Eine Kompensation der planbedingten wesentlichen Verkehrslarmpegelerhéhun-
gen an den betroffenen Gebauden kann durch passiven Schallschutz erreicht
werden. Art und Umfang der erforderlichen passiven Schallschutzmalinahmen
werden in der 24. BImSchV festgelegt. Schallschutzmallnahmen im Sinne der
Verordnung sind bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbe-
dirftiger Raume, die die Einwirkungen durch Verkehrslarm mindern.
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Im Nachtzeitraum sind gemaR vorliegender Verkehrsprognosen keine Verande-
rungen der Verkehrslarmbeurteilungspegel zu erwarten.

MaRstab 1:3000
0 30 60 90
I T

® Naturschutzverwallung Rheinland-Pfalz, Geobasisdaten
® Kataster- und Vermessungsverwaltung Rheinland-Plalz

Abbildung 1: Bereiche mit wesentlichen Pegelerhéhungen
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| 3 Prognose Gewerbeldrmeinwirkungen

Das FOC im Norden der Stadt Montabaur besteht aus ca. 80 Laden in zwei Ge-
bauden westlich der Staudter StraBe. Ostlich an das bestehende FOC angren-
zend ist der Neubau 12 weiterer Laden geplant (Gebaude A).

Ostlich der Staudter StraRe soll der bestehende, ebenerdige Parkplatz tiberbaut
werden. Auf der westlichen Teilflache des Parkplatzes ist die Erweiterung des
FOC mit insgesamt ca. 32 Laden vorgesehen (Gebdude C im Suden und Ge-
baude B im Norden).

Auf der nordéstlichen Teilflache des Parkplatzes soll ein Parkhaus mit ca. 1.000
Stellplatzen errichtet werden.

Auf dem sudlich des Parkhauses gelegenen Parkplatz (Parkplatz 1) sind 408
oberirdische Stellplatze vorgesehen, die Uber die Zufahrt bzw. Ausfahrt an der
studwestlichen Seite von Gebaude C erschlossen werden.

Nordlich des Parkhauses sind weitere 42 Stellplatze geplant (Parkplatz 2). Diese
Stellplatze sind ebenfalls Uber die Zufahrt an der siidwestlichen Seite von Ge-
baude C erschlossen. Um diese Stellplatze zu erreichen, ist die Durchquerung
des Parkhauses erforderlich.

Nordlich von Gebaude B sind 24 Mitarbeiter-Parkplatze geplant, die Gber die Zu-
fahrt an der westlichen Seite von Gebaude B erschlossen werden.

Die Anlieferung des 0Ostlich an das bestehende FOC angrenzenden Neubaus
Gebaude A erfolgt Uber die Anlieferstralle am FOC (Strale ,Am Fashion Outlet®).

Gebaude B wird Uber die Zufahrt an der westlichen Gebaudeseite lber die
Staudter Stralte angeliefert. Der Anlieferbereich befindet sich an der noérdlichen
Fassade von Geb&ude B.

Gebaude C wird Uber die Zufahrt an der stidwestlichen Gebdudeseite Uber die
Staudter Stralle angeliefert. Die Anlieferzone von Gebdude C ist eingehaust.

Zu untersuchen und zu beurteilen sind die zu erwartenden Gewerbelarmeinwir-
kungen an den schutzbedurftigen Nutzungen in der Umgebung des Bauvorha-
bens. Relevante Gewerbelarmeinwirkungen sind zu erwarten durch:

e Pkw-Zu- und Abfahrten und Parkvorgange auf dem Parkplatz und im
Parkhaus;

e Lkw-Zu- und Abfahrten und Parkvorgange;
e Lkw-Einzelgerdusche und —Ladevorgange;

Fir das FOC liegen Angaben des Betreibers zu derzeitigen Liefer- und Parkvor-
gangen vor. Die Emissionspegel der schalltechnisch relevanten Betriebsvorgan-
ge werden auf der Grundlage der einschlagigen Fachliteratur (Parkplatzlarmstu-
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die, Ladelarmstudie) und Erfahrungswerten aus vergleichbaren Untersuchungen
angesetzt.

Im Nachtzeitraum werden keine relevanten Gewerbelarmeinwirkungen erwartet.

3.1 Emissionsberechnung

3.1.1 Parkplatze und Parkhaus

Nach der Erweiterung werden insgesamt 1.450 Pkw-Stellplatze, davon 408 Stell-
platze auf dem Parkplatz sudlich des Parkhauses (Parkplatz 1), 42 Stellplatze
nordlich des Parkhauses (Parkplatz 2) und 1.000 Stellplatze im Parkhaus, zur
Verfligung stehen.

Die Parkplatze und das Parkhaus werden Uber eine Einfahrt und Ausfahrt an der
Staudter Stral3e an der sidwestlichen Ecke von Gebaude B erschlossen.

Insgesamt werden fir einen Samstag 9.026 Pkw-Bewegungen (4.513 Pkw-
Zufahrten und 4.513 Pkw-Ausfahrten) prognostiziert. Diese Bewegungen vertei-
len sich auf den Tagzeitraum zwischen 9.00 und 22.00 Uhr wie folgt:

Tabelle 5: Zufahrtsverteilung Parkplatz und Parkhaus

Schrankendaten Stell- | Davon [ Davon Davon Parkhaus
platze | Park- Park-
platz1 [ platz2
gesamt Gesamt E1l E1.1/2;
etc.
Stellplatze 1.450 408 42 1.000 111 222
Uhrzeit Einfahrt| Ausfahrt | Fahrten | Bew. Bew. Bew. Bew. Bew. Bew.
Gesamt
[%] [%] [%]
9.00-10.00 53 0,0 2,7 239,2 67,3 6,9 165,0 18,3 36,7
10.00-11.00 9,3 0,0 4,7 419,7 | 1181 12,2 289,5 32,2 64,3
11.00-12.00 11,6 53 8,5 762,7 | 214,6 22,1 526,0 58,4 116,9
12.00-13.00 11,8 9,3 10,6 952,2 | 267,9 27,6 656,7 73,0 145,9
13.00-14.00 11,4 11,6 11,5 1.038,0 [ 292,1 30,1 715,9 79,5 159,1
14.00-15.00 13,0 11,8 12,4 1.119,2 | 314,9 324 771,9 85,8 171,5
15.00-16.00 12,6 11,4 12,0 1.078,6 | 303,5 31,2 743,9 82,7 165,3
16.00-17.00 11,8 13,0 12,4 1.119,2 | 3149 32,4 7719 85,8 171,5
17.00-18.00 8,5 12,6 10,5 9477 | 266,7 27,5 653,6 72,6 145,2
18.00-19.00 4,5 11,8 8,2 735,6 | 207,0 21,3 507,3 56,4 112,7
19.00-20.00 0,2 8,5 4,4 392,6 | 110,5 11,4 270,8 30,1 60,2
20.00-21.00 0,1 4,5 23 207,6 58,4 6,0 143,2 15,9 31,8
21.00-22.00 0,0 0,3 0,2 13,5 3,8 0,4 9,3 1,0 2,1
Bewegun- 9.026 | 2.540 261 6.225 692 1.383

*E1.1/2; E2.1/3; E3.1/4; E4.1/5

Pkw-Fahrbewegungen und —Fahrten finden im Zeitraum zwischen 09.00 Uhr und
22.00 Uhr statt (13 Stunden). Im Nachtzeitraum werden keine Pkw-
Parkbewegungen und -Fahrten erwartet.

Um die Stellplatze nordlich des Parkhauses zu erreichen (Parkplatz 2), ist eine
Durchquerung des Parkhauses erforderlich. Fur die zwei Ein- und Ausfahrtstore
an der Nordfassade des Parkhauses wird eine Offnung von je 20 m? angenom-
men. Fur die Schallabstrahlung der Tore wird nach Parkplatzlarmstudie je Pkw-
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Bewegung in einer Stunde ein auf einen Quadratmeter und Stunde bezogener
Schallleistungspegel von Lwa:1n = 50 dB(A)/m? angesetzt.

Nordlich des Gebaudes B sind 24 Mitarbeiter-Parkplatze geplant. Fir diese
Parkplatze liegen keine Angaben zu Bewegungshaufigkeiten vor. In den Progno-
seberechnungen wird von 6 Pkw-Bewegungen (3 Einpark- und 3 Ausparkvor-
gange) pro Stellplatz ausgegangen. Damit ergeben sich 144 Pkw-
Parkbewegungen im Tagzeitraum.

Parkplatze

Die Emissionsberechnung fir die Ein- und Ausparkbewegungen auf den Park-
platzen und die Fahrten erfolgen nach dem zusammengefassten Verfahren der
Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz. Nach der
Parkplatzlarmstudie wird fir den Parkplatz stdlich des Parkhauses (Parkplatz 1)
und nordlich des Parkhauses (Parkplatz 2) die in der folgenden Tabelle darge-
stellten Schallleistungspegel berechnet. Es wird angenommen, dass keine Ein-
kaufswagen verwendet werden.

Tabelle 6: Emissionsberechnung — Pkw-Parkbewegungen Parkplatze 1 & 2

Parkplatz 1 2 Mitarbeiter
Anzahl Stellplatze 408 42 24
Lwo Ausgangsschallleistungspegel in dB(A) 63,0 63,0 63,0
Kpa Zuschlag Parkplatzart in dB(A) 0,0 0,0 0,0

Ki Impulszuschlag in dB(A) 4,0 4,0 4,0
Kstro Zuschlag fir Fahrbahnoberflache in dB(A) - - -

Kb Durchfahranteil/Parksuchverkehr in dB(A) 6,5 3,8 2,9
Lwa,1sew/h Schallleistungspegel fur 1 Bew./h in dB(A) 73,5 70,8 69,9

Die fur eine Bewegung in einer Stunde berechneten Schallleistungspegel werden
fur die in der folgenden Tabelle angegebenen Bewegungshaufigkeiten angesetzt.
Fur die einzelnen Teilzeiten werden flr die Parkplatze folgende Schallleistungs-
pegel berechnet.
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Tabelle 7: Schallleistungspegel Parkplatz 1 & 2

Parkplatz 1 Schallleis- Schallleis- Parkplatz 2 Schallleis- Schallleis-
tungspegel tungspegel tungspegel tungspegel

Lwa,1 Bewrh Lwa,ih Lwa,1 Bewrh Lwa ih
Stellplatze 408 42
Uhrzeit Bew. Bew.
9.00-10.00 67,3 73,5 91,8 6,9 70,8 79,2
10.00-11.00 118,1 73,5 94,2 12,2 70,8 81,6
11.00-12.00 214,6 73,5 96,8 22,1 70,8 84,2
12.00-13.00 267,9 73,5 97,8 27,6 70,8 85,2
13.00-14.00 2921 73,5 98,2 30,1 70,8 85,6
14.00-15.00 314,9 73,5 98,5 32,4 70,8 85,9
15.00-16.00 303,5 73,5 98,3 31,2 70,8 85,7
16.00-17.00 314,9 73,5 98,5 32,4 70,8 85,9
17.00-18.00 266,7 73,5 97,8 27,5 70,8 85,2
18.00-19.00 207,0 73,5 96,7 21,3 70,8 84,1
19.00-20.00 110,5 73,5 93,9 11,4 70,8 81,4
20.00-21.00 58,4 73,5 91,2 6,0 70,8 78,6
21.00-22.00 3,8 73,5 79,3 0,4 70,8 66,7
Bewegungen 2.539,7 261,4
gesamt

Fur die Pkw-Fahrten auf dem Betriebsgrundstiick wird der langenbezogene
Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in einer Stunde gemaR Parkplatzlarmstudie
aus dem Schallemissionspegel Lm e gemal RLS-90 nach folgender Formel ermit-
telt:

LWA‘,1h = Lm,E +19 dB(A)

Nach dieser Formel ist je Pkw-Fahrt der auf eine Stunde und 1m-Wegelement
bezogene Schallleistungspegel von Lwa™ 1 = 47,7 dB(A) flr asphaltierte Fahrgas-
sen anzusetzen.

Parkhaus

Das Parkhaus soll tber insgesamt 9 gegeneinander versetzte Parkebenen in 5
Geschossen verfiigen (Split-Level). Die Zu- und Ausfahrt erfolgt Uber die
Staudter Straf’e an der Stidwestfassade von Gebaude C und den Parkplatz 1.

Gemal vorliegenden Angaben kann fir die Nord-, Stud- und Westfassade von
einem Offnungsanteil von je einem Drittel pro Parkebene ausgegangen werden.
Die Ostfassade wird in den Berechnungen als vollstandig geschlossen bertick-
sichtigt, da diese nahezu vollstéandig ins Bestandsgelande ragt.

Die Parkebene E4.1. und E5. sind Uberdacht. In den Berechnungen wird die un-
terste Ebene (E1.), Uber die die Zu- und Abfahrt erfolgt, als eine Ebene ange-
setzt. DarUber liegend werden jeweils zwei gegeneinander versetzte Ebenen als
eine Ebene berlcksichtigt (E1.1./E2., E2.1./E3., E3.1./E4., E4.1./E5.).
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Das Parkhaus soll tber 1.000 Stellplatze verfugen. Davon entfallen ca. 111 Stell-
platze auf E.1 und jeweils 222 Stellplatze auf E1.1/2, E2.1/3; E3.1/ 4 und E4.1/5.
Gemal vorliegenden Verkehrsdaten kann zwischen 9.00 Uhr und 22.00 Uhr mit
rund 3.112 Zufahrten in das Parkhaus und 3.112 Ausfahrten aus dem Parkhaus
gerechnet werden. Daraus ergeben sich fir das Parkhaus insgesamt 6.225 Pkw-
Bewegungen im Tagzeitraum (siehe Tabelle 5).

Die Pkw-Bewegungen werden folgendermalfien auf die Ebenen des Parkhauses
aufgeteilt:

Tabelle 8: Parkhaus - Pkw-Bewegungen

Parkebene E1 E11/E2 | E21/E3 | E3.1/E4 [ E4.L/ES
Anzahl der Stellplatze 111 222 222 222 222
Bew. insgesamt Tag 6.225

Bewegungen/h Tag [13h] 532 | 1064 | 1064 | 1064 | 1064

Fir die Parkebenen erfolgt die Emissionsberechnung fiir die Pkw-Ein- und Aus-
fahrten zu und vom Parkhaus und die Pkw-Parkbewegungen im Parkhaus sowie
die Schallabstrahlung des Parkhauses nach der Parkplatzlarmstudie des Bayeri-
schen Landesamtes flr Umweltschutz flr Parkhauser (Kapitel. 8.4). Dieses Ver-
fahren gliedert sich in folgende vier Berechnungsschritte:

Berechnungsschritt 1: Ermittlung des Schallleistungspegels der Park- und
Durchfahrflachen je Parketage

Berechnungsschritt 2: Ermittlung des Innenschallpegels je Parketage

Berechnungsschritt 3: Ermittlung der von den AuRenbauteilen und Offnun-
gen abgestrahlten Schallleistungspegel und

Berechnungsschritt 4: Berechnung der Schallausbreitung (Immissionsbe-
rechnung)

Berechnungsschritt 1:

Fur einen Pkw-Parkvorgang (Ein- oder Ausparkvorgang) in einer Parkebene wer-
den die folgenden auf eine Pkw-Parkbewegung in einer Stunde bezogenen
Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 9: Emissionsberechnung Parkhaus, eine Parkbewegung in einer Stunde

Alle Parkebenen El E1.1/2, E2.1/3, E3.1/4, E4.1/5
Anzahl Pkw-Stellplatze 111 222

Lwo Ausgangsschallleistungspegel 63 63

Anzahl Bewegungen 1 1

Kea Parkplatzart 0 0

Ki Impulszuschlag 4 4

Kb Durchfahrtanteil* 5,0 5,8

Kstro 0 0

Lwa, 1 Bew/h 72,0 72,8

Der Schallleistungspegel wird pro Pkw-Parkbewegung angesetzt.

Berechnungsschritt 2

Bericht: P20-081/E2 © FIRU Gfl 2021



Gﬂ Montabaur, SU BPL ICE-Bahnhof-FOC September 2021 - Seite 29

Der Innenschallpegel L;, der in den einzelnen Parkebenen durch Pkw-
Bewegungen in einer Stunde verursacht wird, wird aus dem Schallleistungspegel
fur eine Parkbewegung, der Raumgeometrie und der Absorptionseigenschaften
der Begrenzungsflachen nach folgender Formel berechnet:

Li=Lw+ 14 + 10 log (0,16 / A)
mit
L= Innenschallpegel in dB(A),

Lw = Schallleistungspegel in dB(A) und
A = &aquivalente Absorptionsflache der Begrenzungsflachen in m?

Die aquivalente Absorptionsflache A berechnet sich aus den Begrenzungsfla-
chen in m? (Wande, Boden, Decke) der einzelnen Parkebenen und den Absorpti-
onskoeffizienten a; der einzelnen Begrenzungsflachen. Fir die Berechnung der
aquivalenten Absorptionsflache werden nach den vorliegenden Planen fiir jede
Parkebene eine Lange von 135 m, eine Tiefe von 35 m und eine lichte H6he von
3,4 m angesetzt.

GemaR vorliegenden Angaben sind die Nord-, Stud- und Westfassade zur Sicher-
stellung der Querliftung je zu einem Drittel gedffnet. Die Ostfassade wird in den
Berechnungen als vollstandig geschlossen angesetzt.

Der Boden und die Decke werden als schallhart mit einem Absorptionsgrad flr
Beton von 0,03 angenommen. Fur die offenen Fassadenabschnitte wird ein Ab-
sorptionsgrad von 1, fiir die geschlossene Abschnitte ein Absorptionsgrad von
0,03 angesetzt.

In der folgenden Tabelle sind die aquivalenten Absorptionsflachen je Fassade
und Ebene dargestellt:

Tabelle 10: Aquivalente Absorptionsflache je Fassade und Ebene

Ebene Fassade| Offnungs- % | Flachen [m2] | Absorptions- | Aquiv. Absorptionsflache A [m?]
anteil koeffizient
E1-E4.1/5| Nord |Gesamt 464,4
offen| 30 139,3 1 139,3
geschlossen| 70 325,1 0,03 9,8
Sid  |Gesamt 464,4
offen| 30 139,3 1 139,3
geschlossen| 70 325,1 0,03 9,8
West [Gesamt 120,4
offen| 30 36,1 1 139,3
geschlossen| 70 84,3 0,03 9,8
Ost |Gesamt 120,4
offen| 0 0,0 1 139,3
geschlossen| 100 120,4 0,03 9,8
Boden 4725 0,03 141,8
Decke 4725 0,03 141,8
Gesamt 623,9
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Aus dem Schallleistungspegel fiur eine Pkw-Parkbewegung in einer Stunde und
der aquivalenten Absorptionsflachen werden fiir die einzelnen Parkebenen fol-
gende Innenschallpegel L, berechnet:

Tabelle 11: Parkebenen — Innenschallpegel

Parkebene El E1.1/2 E2.1/3 E3.1/4 | E4.1/5
Gesamtschallleistungspegel Tag 72,0 72,8 72,8 72,8 72,8
Aquiv. Absorptionsflache A [m?] 623,9

Innenschallpegel Li Tag dB(A) (aufgerundet) 51,0 51,0 51,0 51,0 51,0

Berechnungsschritt 3:

Eine relevante Schallabstrahlung erfolgt tber die offenen Fassadenflachen. Die
flachenbezogenen Schallleistungspegel der Schallabstrahlung tber die relevan-
ten Aulenbauteile werden nach folgender Formel berechnet:

LWA” = L| - R'W -4

mit
Lwa"" = flachenbezogener Schallleistungspegel
Rw= bewertetes Schalldammmall des AuRenbauteils (bei offenen Fla-

chenist R"w = 0)

Fir die einzelnen Parkebenen ergibt sich demnach folgende Schallabstrahlung
Uber die offenen Fassadenflachen:

Tabelle 12: Parkebenen — Schallabstrahlung

Parkebene E1l E1.1/2 E2.1/3 E3.1/4 E4.1/5
Innenschallpegel Li dB(A) Tag 51,0 51,0 51,0 51,0 51,0
Schallleistungspegel Lwa« dB(A) Tag 47,0 47,0 47,0 47,0 47,0

Fir das Ein- und Ausfahrtstor an der Siidfassade des Parkhauses wird eine Off-
nung von ca. 20 m? angenommen. Fir die Schallabstrahlung des Tors wird nach
Parkplatzlarmstudie je Pkw-Bewegung in einer Stunde ein auf einen Quadratme-
ter und Stunde bezogener Schallleistungspegel von Lwa+1n =50 dB(A)/m? ange-
setzt.

3.1.2 Lkw-Ladevorgange und Lkw-Fahrten auf dem Betriebsgelande

Fir das bereits bestehende FOC liegen Betreiberangaben zu den Lkw-
Anliefervorgangen vor.

Das FOC besteht derzeit aus ca. 76 Laden, die pro Tag mit bis zu 5 Lkw (>3,5t)
und mit bis zu 25 Transportern (<3,5t) beliefert werden. Pro Tag werden insge-
samt bis zu 100 Paletten angeliefert.

Fur die Prognoseberechnungen wird von 0,5 Anlieferungen pro Tag und Laden
ausgegangen und je Anlieferung die Entladung von 3 Paletten angesetzt. Dies
entspricht bezogen auf die bestehenden 76 L&den insgesamt 38 Lkw-
Anlieferungen und 114 Paletten-Entladungen pro Tag. Es wird davon ausgegan-
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gen, dass ein Sechstel der Anliefervorgange und Entladungen in der Ruhezeit
am Morgen (06.00 — 07.00 Uhr) stattfindet.

Gemal vorliegenden Unterlagen erfolgt die Anlieferung der bestehenden Laden
des FOC Uber Anlieferhéfe Hof 3a, Hof 5a und Hof 7a in der Bahnallee im Nor-
den, Uber die insgesamt 30 Laden erschlossen werden, sowie Uber die Stralle
»+Am Fashion Outlet* im Siiden (46 Laden).

Fir die geplanten 44 Laden (Gebaude A: 12 Laden, Gebaude B: 18 Laden und
Gebaude C: 14 Laden) wird von der gleichen Anlieferfrequenz ausgegangen.

Das Gebaude A mit 12 Laden ist westlich der Staudter Strae geplant. Die Anlie-
ferzone von Gebaude A befindet sich ebenfalls an der Anlieferstrale ,Am
Fashion Outlet®. Bei 0,5 Lkw-Anlieferung pro Laden ergeben sich 6 weitere Lkw-
Andienungen in der Anlieferstralle ,Am Fashion Outlet".

Ostlich der Staudter Strafte sollen Gebdude B 18 Laden und Geb&ude C 14 L&-
den beherbergen. Der Anlieferbereich von Gebdude B liegt an der nordlichen
Gebaudefassade. Die Zufahrt zur Anlieferzone erfolgt Gber die Staudter Stralle
an der westlichen Seite von Gebaude B.

Die Andienungszone von Gebaude C ist eingehaust. Bei der Annahme von 0,5
Lkw-Andienungen pro Laden ergeben sich flir Gebaude B 9 und fir Gebaude C 7
Lkw-Anlieferungen.

Fir die bestehenden und neu geplanten Gebaude ergeben sich folgende Lkw-
Andienungen:

Tabelle 13: Lkw Anzahl Anlieferungen

Gebaude Anzahl Ladden | Anzahl Anlieferungen | Anzahl Paletten Tag
Tag

6-7 Uhr 7-20 Uhr 6-7 Uhr 7-20 Uhr
Bahnallee 30 3 12 9 36
Anlieferstr. Am Fashion Outlet 46 4 19 12 57
Gebaude A 12 2 4 6 12
Gebaude B 18 2 7 6 21
Gebaude C 14 2 5 6 15

Die Gerauschemissionen der Lkw beim Rangieren und Be- und Entladen von
Paletten im Freien werden gemal ,Technischer Bericht zur Untersuchung der
Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer
typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten® des Hessischen
Landesamt fur Umwelt und Geologie (Ladelarmstudie) ermittelt.

Die Berechnungen erfolgen fur Entlade- und Beladevorgange im Freien. Fur die
Verladung einer Palette wird gemaf Ladelarmstudie der Schallleistungspegel von
Lwa,1n = 88 dB(A) flr einen Vorgang in einer Stunde angesetzt.

Pro Lkw wird von einer Rangierdauer von 2 min, einer Leerlaufdauer von jeweils
einer Minute und 30 Sekunden Betrieb eines Rickfahrwarners ausgegangen.
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Fir das Rangieren, die Einzelgerausche der Lkw (Betriebsbremse, Turenschla-
gen, Anlassen, Leerlauf, Riickfahrwarner) sowie die Entladung von Paletten wer-
den nach Ladelarmstudie die folgenden Emissionspegel je Lkw berechnet:

Tabelle 14: Emissionsberechnung Ladevorgange Lkw

Bezugszeit Stunden 1
Lkw Stick 1
Rangieren

Dauer Rangieren/Lkw Sekunden/Lkw 120
Entladung im Freien

Paletten pro Lkw Stuick 3
Emissionspegel Rangieren (auf eine Stunde bezogen)
Summe Rangieren [99 dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] | 84,2

Emissionspegel Einzelvorgénge (auf eine Stunde bezogen)

Einzelgeradusche (je 5s) [Lwa]

Anlassen (1x je Lkw) [100dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] 71,4
Tirenschlagen (2x) [100dB(A)] Lwar,1h [dB(A)] 74,4
Betriebsbremse (1x) [108dB(A)] Lwar,1h [dB(A)] 79,4
Leerlauf (60s je Lkw) [94dB(A)] Lwar,1h [dB(A)] 76,2
...Ruckfahrwarner (30s je Lkw) [103 dB(A)] Lwar,1h [dB(A)] 82,2
Summe Einzelgerdusche Lwar,1h [dB(A)] 85,3
Summe Rangieren und Einzelgerausche Lwar,1h [dB(A)] 87,8

Emissionspegel Verladung (auf eine Stunde bezogen)

Verladung [Lwar 1n]

Schallleistungspegel Paletten [88 dB(A) je P] Lwar,1h [dB(A)] 92,8

Emissionspegel Ladevorgange gesamt Lwar,1h [dB(A)] 94,0

Lwar = auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel, Lwat,1n= zeitlich gemittelter Schall-
leistungspegel fiir einen Vorgang pro Stunde, Lwa = Schallleistungspegel

Die erforderlichen Zuschlage fir impulshaltige Gerausche sind in den Emissions-
ansatzen bereits enthalten. Der ermittelte Schallleistungspegel von
Lwa = 94,0 dB(A) wird Uber je eine Flachenschallquelle in den Anlieferzonen an-
gesetzt.

Fir die An- bzw. Abfahrt der Lkw wird gemaf Ladelarmstudie ein auf einen Meter
und Stunde bezogener Schallleistungspegel von Lwa' = 63 dB(A)/m fir unglinsti-
ge Fahrzustadnde angesetzt.

Fiar das Ein- und Ausfahrtstor an der Sudfassade von Gebaude C (eingehauste
Anlieferzone) wird je eine Offnung von ca. 40 m? angenommen. Fiir die Schallab-
strahlung des Tors wird nach Parkplatzlarmstudie je Lkw-Bewegung in einer
Stunde ein auf einen Quadratmeter und Stunde bezogener Schallleistungspegel
von Lwa+1n = 70 dB(A)/m? angesetzt.

3.2 Immissionsberechnung

Die Gerauscheinwirkungen an den malfgeblichen Immissionsorten werden auf
der Grundlage der o.a. Emissionsansatze nach DIN ISO 9613-2 - alternatives
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Verfahren - durch Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen Gelande-
modell (DGM) berechnet. Das DGM enthalt alle fir die Berechnung der Schal-
lausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Immissionsor-
ten, Héhenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektie-
rende Objekte usw.). In den Berechnungen werden alle Flachen fir eine Progno-
se ,auf der sicheren Seite“ als schallharte Flachen mit einem Bodenfaktor von
G = 0 berlicksichtigt.

Die Gewerbeldarmeinwirkungen werden an den maf3geblichen Immissionsorten in
der Umgebung in Einzelpunktberechnung geschossweise berechnet. Zusatzlich
werden flachige Rasterberechnungen in 4 m Gber Grund durchgeflihrt.

Die Lage der Immissionsorte sowie die Berechnungsergebnisse sind Karte 9 flr
den Tagzeitraum zu entnehmen.

Bericht: P20-081/E2 © FIRU Gfl 2021
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3.3 Beurteilung

Die durch die geplante Erweiterung des FOC in Montabaur zu erwartenden Ge-
werbeldrmeinwirkungen wurden auf der Grundlage der vorliegenden Planungen,
der Betriebsbeschreibung und den Anséatzen aus der einschlagigen Fachliteratur
prognostiziert.

Am Tag werden an den bestehenden Wohngebauden Lessingstralle 7, 9 und 11
Ostlich des Parkhauses Gewerbelarmeinwirkungen von bis zu 51 dB(A) prognos-
tiziert. Der Immissionsrichtwert der TA Larm von 55 dB(A) fur Allgemeine Wohn-
gebiete wird hier eingehalten und um mindestens 4 dB(A) unterschritten. An die-
sem Immissionsort ist die Zusatzbelastung durch das Vorhaben als relevant im
Sinne der TA Larm zu beurteilen. An allen weiteren mafdgeblichen Immissionsor-
ten in dem bestehenden Wohngebiet (Lessingstralde) unterschreitet die Zusatz-
belastung den Immissionsrichtwert um mindestens 6 dB(A) und ist damit als nicht
relevant im Sinne der TA Larm zu beurteilen.

In den sidlich des FOC gelegenen Mischbauflachen werden Gewerbelarmbeur-
teilungspegel von bis zu 53 dB(A) berechnet. Der Immissionsrichtwert der TA
Larm von 60 dB(A) fur Mischgebiete wird eingehalten und um mindestens
7 dB(A) unterschritten. Die Zusatzbelastung in diesen Mischbauflachen ist als
nicht relevant im Sinne der TA Larm zu beurteilen.
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefiihrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der nétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewabhr fir die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Ubli-
chen Sorgfaltspflicht ibernommen. Eine Gewahr fir die sachliche Richtigkeit fir
Daten und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht Gbernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstandigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urhe-
berrechtlich geschitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder
Ausziige hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fir die gemaR Auftrag
vereinbarte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielfaltigungen, Veroffentli-
chungen und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit
vorheriger schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenom-
men ist die Verwendung der Unterlagen oder Teilen davon fir Vermarktungsakti-
onen des Auftraggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf
FIRU Gfl mbH als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH

Bericht: P20-081/E2 © FIRU Gfl 2021



Gfl Anhang September 2021

Anhang
Anhang A

Mittlere Ausbreitung, Gewerbelarm, ausgewahlte Immissionsorte, Tag
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Projekt: Gfi20-081 Montabaur SU FOC-Erweiterung
Rechenlauf: "4200 GL Konzeot 20210946 Tag" Bt 2100 20
Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Schallquelle Queltyp L loderS L Kl KT Ko Abar | Aatm | dLrefl Ls dw 7R L
dBiA) m,m* dBiA) dB dB dB dB dB dB dBiA) dB dB
Immissionsort Aubachstrale 6 SW 4.0G RW.T 60 dB(A) LrT 48.5 dB{A’
QU Lkw Rangieren & Einzelgerdusche & Entladung = -2
Anleferstraie Flache 635 11134 94,0 0 0 3,0 00 -0,8] 18 448 16 0,0| 482
QU Fahrweg Lkw Anleferstrale Linie 63,0 9414 0 1] 3.0 00 -08 15 423 1.6 0,0 439|
QU Pkw Fahrweg Parkhaus Zufahrt + Ausfahrt Linie a7 3381 0 1] 3 -07 18 0.8 59| 259 00| 318
2U Lkw Rangieren_Einzelgerdusche-Entladung GEB Fliche 7.9 161,0 0 0 3,0 0.0 19 18 383| 43 0.0 301
QU Parkplatz 1 Fliche 332 107728 0 o 3.0 =07 =21 04 48| 220 00| 253
QU Pkw Fahrweg Parkplalz 1 Zufahri+Ausfahrt Linie a7 1507 0 0 3.0 =13 18] 11 38| 220 00| 258
QU Parkhaus -Fassade Sid E4.1/5 Flache 47,0 1471 0 o 6,0 oo 23 0,2 33 19,4 00| 227
QU Parkhaus -Fassade S0d E3.1/4 Flache 47,0 1471 0 0 6,0 o0 -23| 0,0 3,0 19,4 00| 223
QU Parkhaus -Fassade S0d E2.1/2 Flache 47,0 1471 0 0 6,0 0,0 23| 0,0 23| 19,4 00| 222
QU Parkhaus -Fassade Sud E1.1/2 Flache 47,0 1471 0 0 6,0 -03 -24 0,0 24 19,4 00| 217
QU Parkhaus Tor 1 Fliche 50,0 15,4 0 o 3.0 -06 -23| 25 52| 259 00| 207
QU Lkw Fahrweg GEB A Linie 63,0 T2z 0 o 3,0 o0 -4 17 231 -43 0.0 18,9
QU GEB C Ausfahristor Flache 70,0 30,7 0 0 3,0 ool -18| 25 218( -38 0,0 18,3
QU Parkhaus -Fassade Sod E1 Flache 47,0 1471 0 0 6,0 -08 22 0,0 19| 154 0.0 18,3
QU Likw Fahrweg GEB A Linie 63,0 105,7 0 o 3,0 -0.6 -1.4 21 224 43 0.0 18,2
QU Pkw Fahrweg Parkplatz 2 Zufahrt + Ausfahrt Linie a7 3382 0 0 3.0 -07] 18 0.3 59| 121 00| 181
QU Parkhaus -Fassade West E4.1/5 Flache 47,0 s 0 0 6,0 ool 21 o0 16| 154 00| 178
QU Parkhaus -Fassade West E3.1/4 Flache 47,0 378 0 o 6,0 0.0 =21 0,0 -17| 184 00 17 8|
?ELI Lkw Rangieren_Einzelgerdusche_Entladung Hof Flache 705 2216 0 0 3,0 70 10 05 226 51 0.0 175
QU Parkhaus -Fassade West E2.1/3 Flache 47,0 78 0 0 6,0 oo 21 00 18] 184 00| 175
QU Parkhaus -Fassade West E1.1/2 Flache 47.0 373 0 0 6,0 -08f -21 07 21| 19,4 0,0 17,3
EEU Lkw Rangieren_Einzelgerdusche_Entladung Hof Flache 675 4453 0 0 3.0 ral A 03 215 51 0.0 165
QU Lkw Fahrweg GEB C Linie 63,0 1807 0 o 3,0 121 -18 11 186( -38 0.0 18,01
gﬁU Lkw Rangieren_FEinzelgerdusche_Entladung Hof Flache 705 233 0 0 3,0 166 14 17| 203| &1 0.0 152
QU Parkhaus -Fassade Nord E4.1/5 Flache 47,0 1473 0 ] 6,0 -4 -0.8) 0o 60| 194 0,0 133
QU Liw Fahrweg GEB B Linie 63,0 3438 0 o 3,0 -85 -12 13| 158 -25 0.0 131
et oy Rangeren Bruskerasche il (i 695| 2824 940| o 0 3,0 aso| 23] 38| 1s1| 25| 00| 126
QU Parkhaus -F assade West E1 Flache 47,0 rs 628 0 o 6,0 -44 -4 17 40 154 o0 12,3
QU Lkw Fahrweg GEB C Linie 63,0 6835 81,0 0 0 3,0 g =50 -18| 07 121 -25 0,0 96
QU Parkhaus -Fassade Nord E3.1/4 Flache 47,0 1473 68,7 0 0 6,0 5649 55,0 -38[ -140 -10 0,0 88| 194 0.0 95
QU Parkhaus -Fassade Mord E2.1/3 Flache 47,0 1473 687 0 o 6,0 5649 | 660 -7 144 -1.0 0,0 -105( 19,4 0.0 8,9
QU Parkplatz Mitar beiter Fliche 1.8 652,5 69,9 0 0 3.0 4074 | 832 -37| 78 -0 0g 22 9.8 0,0 75|
I FIRU Gfl mbH Kaiserslauten, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Projekt: Gfl20-081 Montabaur SU FOC -Erweiterung
Rechenlauf: "4200 GL Konzeot 20210916 Tag" Datum: 23.08.2021
Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Schallguelle Quelttyp Lw loder S L KI KT Ko s Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw ZR Lr
dBiA} m,m* dBiA) dB dB dB m d8 dB dB dB dBiA) dB dB
QU Parkhaus -Fassade Nord E1.1/2 Flache 47,0 1473 68,7 0 0 6,0 5649 -38[ -164 -11 01 127 154 0,0 67
QU Pkw Fahrweg Milarbeiter Parkplatz Linie a7 683 66,1 0 o 3,0 3445 -38 -73) -0,8| 1,0 -33 9,8 0,0 65
QU Lkw Fahrweg Hof7a Linie 63,0 (X 71,2 0 0 3,0 164,1 -Z0 6,8 -0E| 0,3 98 -51 0,0 48]
QU Parkplatz 2 Flache 39,7 12848 70,8 0 o 3,0 5546 41 137 -0 0,2 88| 121 0,0 22
QU GEB C Zufahristor Fliche 70,0 428 863 0 o 3.0 4557 -39 142 -18 oo 55| -36 0,0 19|
QU Parkhaus -F assade Nord E1 Flache 47,0 1473 68,7 0 o 6,0 5649 -38| -183] -1 01 -160] 154 0.0 03
QU Lkw Fahrweg Hof5a Linie 83,0 68 T2 0 o 3,0 1682 -Z5[ -14 2] -0.5| 0,0 15 -51 0.0 -36
QU Lkw Fahrweg Hof2a Linie 63,0 65 71,1 0 o 3,0 2184 =30 -149| -08| Z0 03| -51 0,0 -53|
QU Parkhaus Tor 2 Flache 50,0 19,4 629 0 0 3,0 5147 -38 -19.5] -1,5 0,0 -242 72 00| 170
QU Parkhaus Tor 3 Flache 50,0 19,4 629 0 o 3,0 6102 41 -19.3| -18| 0,0/ -259 72 00| -187
QU Parkhaus -Fassade Sid Fliche 0.0 15682 320 0 0 6,0 5554 =37 <03 -1 00 -330 0.0 00| -330
QU Parkhaus -Fassade West Flache -260 4023 0.0 0 o 6,0 499,3 =38 121 -10 0,4 543 0.0 00| 843
QU Parkhaus -Fassade Nord Flache -32.0 1566,9 0.0 0 o 6,0 5840 -38[ -181 -11 0,0 -810 0,0 00| -810
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautemn, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN B.2
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Projekt: Gfi20-081 Montabaur SU FOC-Erweiterung
Rechenlauf: "4200 GL Konzeot 20210946 Tag” Datum: 23.08.2021
Mittlers Ausbreitung Seiter 3
Schallquelle Queltyp | Lw | loderS | Lw K | KT ‘ Ko | s Agnd | Abar | Aatm ‘ dLrefl ‘ Ls | dw | ZR ‘ Lr ‘
dBiA) | mm* | Ba) | dB 4B dB m d8 | 48 | d8 | d8 | dBA) | 9B | dB
Immissionsort In der Kesselwiese 2 SW3.06 RW.T 60 dB(A) LrT 52,3 dB{A)
QU Phw Fahrweg Parkhaus Zufahrt + Ausfahr Linie 77 3] 730] o 0 3.0 98,4 200 00 -05 07 233] 253] 00 492
au Parkplatz 1 Fliche 332| 107728| T735| © 0 30 | 1081 -8 o0 -08 08 230| 228| 00| 450
QU Phw Fahrweg Parkplatz 1 Zufahri-Ausfanrt Linie 477| 1507| 695 o 0 3,0 80,2 A7 o0 -04 08 z20| 220| 00| 440
QU Pkw Fahrweg Parkplatz 2 Zufahrt + Ausfahrt Linie 77| 32| 730 O 0 3,0 87,8 =20 o0 -05 07 =234| 121 00| 355
QU GEB C Zufahrtstor Flache 70,0 26| 83| o 0 3.0 91,7 22 o0 -05 25 388 38 00| 382
QU Parkhaus -Fassade Siid E4.1/5 Flache 70| 1471| e87| o0 0 60 | 1805 8 00 -0 00 155 194 00| 349
QU Parkhaus -Fassade Sad E3.1/4 Fliche 470| 1471 887 o 0 50 | 1802 23 o0 -0 00 152| 194| 00| 346
QU Lkw Fahrweg GEB € Linie 630| 1807 88| o 0 3,0 829 49 o0 -05 10 380 38 00| 345
QU Parkhaus -Fassade Sid E2.1/3 Fliche 410| 1471| 887 o 0 50 | 1800 271 o0 -0 00 148| 194 00| 342
QU Parkhaus -Fassade Sud E1.1/2 Flache 70| 1471| ses7| 0 0 50 | 1788 300 00 -0 00 145| 194| 00| 338
QU GEB € Ausfahristor Flache 70,0 07| 849 o 0 3,0 921 22 o0 -05 25 373 38 00| 337
QU Parkhaus Tor 1 Flache 50,0 194 623 o0 0 30 | 2153 38 00 -2 25 56| 258| 00| M5
QU Parkhaus -Fassade Siid E1 Fliche 470| 1471 887 o0 0 80 | 1738 34 01| -0 o0 141 164 00| 304
QU Parkhaus -Fassade West E4.1/5 Fliche 47,0 ars| 628 o 0 59 | 160,8 -8 00 -0 o0 10| 194 00| 304
QU Parkhaus -Fassade West E3.1/4 Fliche 47,0 ars| 628 o 0 50 | 160, 9 03 -0 o0 104 194 00| 298
QU Fahrweg Lkw Anleferstraie Linie 63,0 9414 927 0 1] 3,0 2311 =35 -121 -0.5| 54/ 268 16 0,0 284
QU Parkhaus -Fassade West E2.1/2 Flache 47,0 a7a| e28 o 0 50 | 1588 23 45 -1 00 83| 194 00| 281
QU Parkhaus -Fassade West E1.1/2 Flache 47,0 78| 628 o 0 50 | 1597 28| 19 -08 02 64| 194 00| 278
QU Lkw Fahrweg GEB C Linie 63,0 s35| @810 o 0 30 | 1118 29| 01| -08 11| 285 =25 00| 270
QU Parknaus -F assade West E1 Fliche 47,0 ars| 628 o 0 50 | 1596 32| 63 -03) 01| 40| 164 00| 204
QU Parkhaus -Fassade Nord E4.1/5 Flache 70| 1473 s87| o 0 60 | 2084 25 142 03 o0 03| 194 00| 197
QU Lkw Fahrweg GEB A Linie 630 172 87| o0 0 30 | 1437 -30| -10.8| -05 55 237 43| 00| 195
QU Lkw Fahrweg GEB A Linie 630| 1057 832| o0 0 3 1485 34| 107 -05 51| 226 43| 00| 183
QU Lkw Rangieren_Enzelgerdusche-Entladung GEB |50 7| 1et0| sen| o o | 30 | 1974 37 -1ss| 08 13 213| 43| 00| 174
QU Lkw Fahrweg GEB B Linie 630| 3438| 884 o0 0 30 | 1827 38 -7 08 01| 188 25 00| 183
QU Lkw Rangieren & Einzelgerjusche & Entladung Fliche 635 1134 940 0 0 30 1320 41 173 14| 18| 139 16 00 155
Anieferstrale ~ & v = 3, -4 =17, -1y i 3, i i 5,5
QU Parkhaus -Fassade Nord £3.1/4 Flache 70| 1473| se87| o 0 50 | 2081 28| -185 -08 00 45| 194| 00| 149
QU Parkhaus -Fassade Nord E2.1/3 Flache 70| 1473 es7| o0 0 60 | 2080 31| 2000 -08 01| B4 194 00| 128
Ui Hongerer Dot IR ke 695| 2324 980 o o 30 | 179 38| -w9| -12 00| 54| 25| 00| 129
QU Parkhaus -Fassade Nord E1.1/2 Flache 70| 1473 se87| o0 0 50 | 2078 34| -202 09 01| 71| 194 00| 123
QU Pkw Fahrweg Mitarbsiter Parkplatz Linie 77 683 81| 0 0 30 | 1936 a7 72 -08 01| o7F| 98| 08| 105
QU Parkhaus -F assade Nord E1 Fliche 470| 1473 687 o 0 80 | 2078 37 -202 -09] 01| -74| 164 00| 90
Qu Parkplatz 2 Fliche 387 12048 T08| O 0 30 | 2058 40| 183 -07 11| 54| 121| 00| &7
SU Lkw Rangleren_Einzeerausche_Entladung Ho |qi5one 705 2233 40| o o 30 | 3050 41| -;08 200 17| 114 1| 00| &4
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Projekt: Gfl20-081 Montabaur SU FOC -Erweiterung .

Rechenlauf: "4200 G L Konzeot 20210946 Tag" Datum: 23.08.2021

Mittlere Ausbreitung Seite: 4

Schallguelle Quelttyp Lw loder S L KI KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dlrefl Ls dlw ZR Lr
) | moe | @@y | o8 | a5 | a8 m | a8 | a8 | a8 | a8 | a8 |oBia) | 48 | oB
QU Parkplatz Witar beer Flache 13| 6525| 633 O 0 30 | 1798 | 61| 38 -85 08 008 51| 98| 00] 38
o P Rangiereny Greelpraische e tioh. (i 675 4453 9s0| o 0 30 | 393 | e8] 42| 3 24 14 88| s1| 00| 38
S0 L &w Rangierest Erizebecaitsehe EMSIMOHOE \racne 705| 2218| sap| o0 0 30 | 4816 | 848 a3 w3 28 22 72| =1 00| 22
QU Parkhaus Tor 2 Fliche 50,0 194 823 o 0 30 | 1806 | 61| -38| 27| -09 o0 56| 72| o8| -84
QU Parkhaus Tor 3 Fliche 50,0 194 23| o 0 30 | 2385 | 585 -a1| 204 -1 03 78| 72| 00| -
QU Lkw Fahrweg Hof3a Linie 530 71| o 0 30 | 11| e8| a1| -ms| a2z on a1s| 1| 00| -187
QU Lkw Fahrweg Hof Sa Linie 630 72| o 0 30 | 3958 | e8| a2 w4l 14 02 35| 1| 00| -85
QU Lkw Fahrweg Hof7a Linie 63,0 71z[ o o | 30 |4sss | 647 41| sl 13| 01 3s| 1| 00| sy
QU Parkhaus -Fassade Sid Fliche 0,0 20| o o | 60 |81 | 1| =28 ool 03 o0 23| 00| 00| 23
QU Parkhaus -Fassade West Fliche 260 pa| o 0 | 60 |1sa7| -1 28] -18 -03 o0 -s37| 00| 00| -m7
QU Parkhaus -Fassade Nord Fliche -320 00| o 0 | 60 |=278| 574 -32[ e8| 04 00 748 00| 00| 748
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN B.2
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Projekt: Gfi20-081 Montabaur SU FOC-Erweiterung
Rechenlauf: "4200 GL Konzeot 20210946 Tag” Dt 24,00 201
Mittlers Ausbreitung Seite: 5
Schallquele Queltyp L loder 5 Law Kl KT Ko s v | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw ZR Lr
@) | mm | @@ | o8 | a5 | B m | a8 | a8 | a5 | 98 | 4B |aBia) | 4B | @B
Immissionsort Lessingstralie 7 SW20G RW.T 55 dB(A) LrT 502 dBA
QU Phw Fahrweg Parkhaus Zufahrt = Ausfahrt Linie 47,7] 3381| 730] O 0 30 | 1038 | 513 -39 08 21| 174] 258] 03| 436
QU Parkplatz 1 Fliche 32| 10r72s| 73s| o0 0 30 | 101 | si1| 30 07 17 210| 20| 03| 433
QU Parkhaus Fassade Siid E4.1/5 Fliche 70| ara| es7| 0 0 sa | 13s | =21 a2 07 00| 26| 194 03| 413
QU Parkhaus Fassade Sid E3.1/4 Fliche 0| 41| es7| 0 0 se | mar| =1 s 07 00| 212| 194] 03| 409
QU Parkhaus Fassads Sid E2.1/3 Fliche 0| 1| es7| 0 0 sa | 141 | =1 12 07 00| 205 194 03| 402
QU Parkhaus -Fassade Sid E1.1/2 Fliche 0| 41| es7| 0 0 | 60 |[1145 | =2 -1 08 00 194| 194| 03| 391
QU Parkhaus Tor 1 Fliche s00| 94| s23| o0 0 30 | ss0 | =05 28 o4 25 11| 258 03| 374
QU Parkhaus -Fassade Sad E1 Fliche 70| a7a| es7| 0 o | 8o [ 1152 =22 24 08 00| 182| 184 03| 350
QU Plow Fahrweg Parkplatz 1 Zufahrt-Ausfahrt Linie 7| 1s7| ses| o 0 30 | 2200 | s78| 34 08 18 110| 220| 03| 333
QU GEB C Zufahristor Fliche 700| 428| ss3| o 0 30 | 1853 | =64 30 a0 28 35| 38| 27| 308
QU Pw Fahrweg Pariplatz2 Zufahrt + Ausfehrt  [Linie 77| 32| 7ag| o 0 30 | 1032 | 513 -34 08 22 174| 121| 03| 2908
QU Fahrweg Liow Anlieferstraie Linie 60| w414| s27| 0 0 30 | 4590 | 42 -39 18 12 22| 18| 18| 286
QU Lkw Fahrweg GEB C Linie 630 1m07| 8s8| o0 0 30 | 2084 | 573 33 A 23 88| 38| 27| 279
QU Parkhaus -Fassade Nord E4.1/5 Fliche ap| 43| es7| 0 0 s9 | 1435 | 541 -8 03 00| 75| 194] 03| 272
ity Rangleren & Enzeigerdusche & Brdading  |piche 63s| 11134| ss0| 0 0 30 | 5484 | &3 40 a0 20/ 233 18| 18| 267
QU Parkhaus -Fassade Nord E3.1/4 Fliche 70| 1473| es7| 0 o | 80 | 1e37| a1 a3 08 00 20| 194 03| 217
QU Parkhaus Fassade Nord E2.1/3 Fliche 0| 1473| es7| 0 o | 60 |[1e39| =42 g 07 00 03| 194 03| 208
QU Parkhaus Fassade Nord E1.172 Fliche 0| 43| es7| 0 0 | 60 |[1ea3| =2 =29 08 00 04| 194 03| 201
QU Parkhaus -Fassade West E4.1/5 Fliche 70|  aFs| e28| o0 v | 80 | 1805 | -1 12 04 00| -01| 194| 03| 128
QU Lkw Fahrweg GEB A Linie ea| 72| 8ar| o 0 30 | 3374 | 618 -39 5 07 133| -43| 30| 180
QU Liw Fahrweg GEB A Linie e30| 10s7| s3z| o 0 30 | 3402 | B8 -39 A5 10| 10| 43| 30| 187
QU Parkhaus -Fassade Nord E1 Fliche 70| 1473| es7| 0 0 | 80 | 1447 | sa3 27 08 00| 00| 184] 03| 188
QU Liw Fahrweg GEB B Linie 630| 3436| ssa| o 0 30 |zm02 | s02 s 0 33 1s3| 28| 22| 150
A e Hangeren lestRtusclie ot G2 |machie 7a| 1810 es0| o 0 30 |38e3 | a8 -39 20| 23] 182| -43| 20| 129
QU Parkhaus Fassade West E3.1/4 Fliche 0| a3s| s28| o o | 60 | 1805 | 1| 15 08 00| 43| 194] 03| 148
QU Parkhaus -Fassade West E1 Fliche 0|  ars| e2s| o 0 | 60 |18, | 2 28 08 41 25| 182| 03| 142
QU Parkhaus -Fassade West E2.1/3 Fliche 70|  ars| e28| o0 v | 80 |[1s08| -1 -9 07 00| 58| 194| 03| 138
) Lkw Rangieren Erizchecdusche Ealladmd ol \acne 675 ass3| wa0| o 0 30 | sz | e63 41 24 58 188 51| 20| 138
2 Lo RangerenEn=lesische et o, 635| 2824 s40| o0 0 30 | 2342 | 84| -33| -8 15 o0g| 13g| 25| 22| 138
QU Parkhaus Fassade West E1.1/2 Fliche ap|  ws| e2s| o o | 60 |[1811| 81| 22| 59| -0s ool 83| 194 03| 134
QU Parkplatz 2 Fliche 397| 12048 708| 0 0 30 | 1571 | =48 30| 64| a9 11 -na| 121] 03] 121
S angrer i eRierRche: Ebo DL (g 705 z2218| sa0| o0 0 | 30 |e7es | 678 -a1| -21| =27 45 151 51| 20| 120
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 063113624511
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl20-081 Montabaur SU FOC -Erweiterung .
Rechenlauf: "4200 G L Konzeot 20210946 Tag" Datum: 22.08.2021
Mittlere Ausbreitung Seite:
Schallguelle Queltyp Lw loder 5 Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dlrefl Ls dlw ZR Lr
) | moe | @@y | o8 | a6 | B m | a8 | a8 | a8 | a8 | 4B |oBia) | 4B | o8
SAKLEW. Rangjeseq Finsepidiische Enlatng 168, | iarhe 705| 2233 es0| o o 30 | 4832 | .48 23| 58| 148 1| 20| 113
QU Parkplatz Mitarbefter Fliche na| es2s5| eaa| o0 0 30 | 2858 | 601 08 01 -22| as| 15| ez
QU GEB C Ausfahristor Fliche 70| 07| Bssa| 0 0 30 | 2453 | -89 41 04 95| 38| 27| s
QU Pkw Fahrweg Mitarbeier Parkplatz Linie 77| 93| es1| o o | 30 |[3387]| 618 07 a5 1| 8s| 15| 73
QU Lkw Fahrweg GEB C Linie 630 e3s| 80| o0 0 30 |z | 87 08 04 75| 25| 22| 72
QU Parkhaus Tor 3 Fliche s00| 94| s28| o0 0 30 | 1267 | =30 08 00 78| 72| 15| o9
QU Parkhaus Tor 2 Flache s00| 194| s29| o0 0 30 | 1840 | -3 a0 00 18| 72| 18| =23
QU Lkw Fahrweg Hof7a Linie 63,0 g8 72| 0 0 30 | 6804 | 678 28 05 08| 51| 20| -30
QU Lkw Fahrweg Hof3a Linie 53,0 ss| 74| 0 0 30 | 415 | 548 a8 04| 1| s1| 20|
QU Lkw Fahrweg Hof Sa Linie 83,0 &6| 72| 0 0 30 | 544 | 863 a9 oo 28| 51| 20| =8
QU Parkhaus -Fassade Sid Fliche oo| 1sesz| 3zo| o o | 60 [ 1143 ]| =2 0z 00| 82| o8| 19| 12
QU Parkhaus -Fassade Nord Flche 20| 1se6@| 00| o o | 80 | 1422 =2 03| 00| 687| 00| 19| 48
QU Parkhaus -Fassade West Fliche 60| 23| 0n| o 0 | &0 | 1810 | -1 03 00| 673| 00| 13| ss0
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
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Gfl Anhang September 2021

Projekt: Gfi20-081 Montabaur SU FOC-Erweiterung
Rechenlauf: "4200 GL Konzeot 20210946 Tag” Datum: 23.08.2021
Mittlers Ausbreitung Seiter 7
Schallquele Queltyp L loder 5 Law Kl KT Ko s Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw ZR Lr
dBiA) | mm* | dBa) | dB 4B dB m d8 | 48 | d8 | d8 | dBA) | 9B | dB
Immissionsort Lessingstrale 8 SW20G RW.TS5dB(A) LrT 50.1 dB(A
QU Phw Fahrweg Parkhaus Zufahrt + Ausfahrd Linie 77 31] 730[ © 0 30 [ 1135 35] 57 -08] 25 168 253 03] 428
au Parkplatz 1 Fliche 332| 107728| T735| © 0 30 | 1117 31| 24 -07] 20| 203| 220| 03| 428
QU Parkhaus -Fassade Sid E4.1/5 Fliche 470| 1471| 887 o 0 59 | 1039 01| o0 07 00 224 194| 03| 421
QU Parkhaus -Fassade Sud E3.1/4 Flache 70| 1471| 687 o0 0 58 | 1042 04 o0 07 o0 =221| 194| 03| 418
QU Parkhaus -Fassade Sud E2.1/3 Flache 70| 1471| ses7| 0 0 5, 1046 2 03 07 o0 211 194 03| 408
QU Parkhaus -Fassade Sid E1.1/2 Flache 70| 1471| e87| o0 0 60 | 1052 18 2 -07] 00 194| 194 03| 391
QU Parkhaus Tor 1 Fliche 50,0 194 828 o 0 3,0 836 29 63 -02 25 95| 258 03| 357
QU Parkhaus -Fassade Sad E1 Fliche 470| 1471| e87| o 0 50 | 1080 28 7 -07 00 181 164| 03| 348
QU Phw Fahrweg Parkplatz 1 Zufahri-Ausfanrt Linie 4r7| 1507| e95| o 0 30 | 2372 235 43 0 22 104 220 03| 327
QU GEB C Zufahrtstor Flache 70,0 28| 63| o 0 30 | 1883 32| o0 -0 38 39| 38 27 30
QU Plw Fahrweg Parkplatz 2 Zufahrt + Ausfahrt Linie 77| 32| 730 o 0 30 | 130 -35 58 -08 24 168| 121| 03| 290
QU Parkhaus -Fassade Nord E4.1/5 Flache 70| 1473 e87| o0 0 59 | 1307 07| -8 -03 00 64| 194 03| 281
QU Fahrweg Lkw Anleferstraiie Linie 830| 9414 @27| 0 0 30 | 4759 40| -28 19 12 240 18| 18| 274
QU Lkw Fahrweg GEB C Linie 630| 1907 s8s8| o0 0 30 | 2208 =34 -09 -0 24 280 35| 27| 271
QU Lkw Rangieren & Einzelgerdusche & Entladung Flich 635 1113.4 94.0 0 0 3.0 5649 10 g 31 170 221 16 18| 58
Anieferstrale BiEE it e ¥ » Sl = e + . " . el
QU Parkhaus -Fassade Nord E3.174 Fliche 470| 1473| 687 o 0 58 | 1309 2 -8 -05 01| 30| 194 03| 227
QU Parkhaus -Fassade Nord E2.1/3 Fliche 470| 1473 es7| o0 0 60 | 1312 A8 <72 07 et 18| 194 03| 215
QU Parkhaus -Fassade Nord £1.1/2 Flache 70| 1473| e87| o 0 60 | 1317 23 71 07 61 13| 194 03| 208
QU Parkhaus -Fassade West E4.1/5 Fliche 47,0 ars| s28 o 0 50 | 1828 43 -1 -04 00 -03| 194 03| 194
QU Parkhaus -F assade Nord E1 Flache 70| 1473 e87| o0 0 80 | 1322 28| -168 -08 01| 10| 164 03| 178
QU Parkhaus -F assade West E1 Fliche 47,0 73| 628 o 0 60 | 1837 27| -180 -08 78 05| 164 03| 171
QU Lkw Fahrweg GES A Linie 830 17z 87| o0 0 30 | 3541 38 23 8 1] 182 43| 30| 189
QU Lkw Fahrweg GEB A Linie 63,0 1057 s83z2| o 0 30 | 3850 38 31 -5 o8 167 <3| 30| 154
QU Lkw Fahrweg GES B Linie 630| 3438 ss4| o 0 30 | 2087 -38| 149 09 35 151 25| 22| 148
£ Pk Rangicred EmetherBusch ERBsting HoT! | naine 675| 4453 sen| o 0 30 | 5849 | 21| =24 sg 78| =1| 20| 123
QU Parknaus -Fassade West E3.1/4 Flache 47,0 ars| e28 o 0 50 | 1829 7 155 -08 00 -53| 194 03| 144
S Liow: Rangeren Enecerausctie EHsIML.  eigene 695| o2824| o940 0 0 30 | 236 34| <195 14 oo 142| 25| 22| 138
QU Parknaus -Fassade West E2.113 Fliche 47,0 ars| e28| o 0 50 | 1834 20| 161 -07 00 53| 194 03| 133
QU Parkhaus -Fassade West E1.1/2 Flache 47,0 ars| s28| o 0 60 | 1834 24| 181 -08 00 B3| 194 03| 129
QU Ll Ranieren. Erizeherausehe Enlsdimna ol \esine 705| 2218 ss0| o o 30 | es02 41| -3 =28 37| 58| =1| 20| 128
QU Parkplatz 2 Flache 387 12048 708| © 0 30 | 1489 31 -2 -08 01 05| 121 03| 18
e S| ma| 1s10| ss0| o o | 30 | 4021 39| 153 23 03 127 <3| 30| 115
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl20-081 Montabaur SU FOC -Erweiterung .
Rechenlauf: "4200 GL Konzeot 20210916 Tag" Datum: 23.08.202]
Mittlere Ausbreitung Seite: &
Schallguelle Quelttyp Lw loder S L Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dlrefl Ls dlw ZR Lr
dBiA) | mm® | dBia) | dB dB dB m d8 | 48 | 48 | a8 | d8 [dB(A) | 9B | @B
:?;J Lkw Rangieren_Einzeerdusche_Entladung Hof Flache 70,5 2233 94,0 0 0 3,0 500,0 £5,0 41| -147 27 26 137 -51 20 10,5|
QU GEB C Ausfahristor Flache 70,0 07| 849 o 0 30 | 2592 | =93 -35 157 14| 18 02| 38| 27| 93
QU Pkw Fahrweg Miarbeiter Parkplatz Linie a7 69,3 861 0 o 3,0 470 518 -38[ -n4 -07 48| 40 98 5 T4
QU Parkplatz Mitar beiter Fliche #13| es525| 899| o o 30 |[2s07 | w03 -35] -132[ -05| o0 -48| 83| 15| &3
QU Lkw Fahrweg GEB C Linie 63,0 e35| 810 o 0 30 |[2848 | 04| -37] -134] -10 071 65| 25| 22| &2
QU Parkhaus Tor 3 Fliche 50,0 194 628 o 0 30 | 1104 | s19 32| -7 07 01| &5 72| 15| 23
QU Parkhaus Tor 2 Flache 50,0 194 823 o 0 30 | 1827 | 2| -28| -8 -10 w00 -109| 72| 15| -21
QU Lkw Fahrweg Hof 3a Linie 63,0 65| 11| 0O 0 30 |[s028 | es0] 41| 34 17| 04 04| 51| 208 -27
QU Lkw Fahrweg Hof7a Linie 83,0 66| 12| 0 0 30 |[6932 | 78] -40| -02[ =8 o8| 01| =1 20| -29
QU Lkw Fahrweg HofSa Linie 63,0 85| T2 0 0 30 |[s985 | 65 41| 25 =22 03 07| 51| 20/ 37
QU Parkhaus -Fassade Sid Fliche 00| 1se82| 320( o 0 59 | 1049 | =14 -14] -0l -02| 00| 57| 00| 19| -137
QU Parkhaus -Fassade West Flache 260 4023 00| o o 60 | 1833 | %3 21 -155 -04 40 643 00| 19| &4
QU Parkhaus -Fassade Nord Fliche -320| 18888 00| 0 0 60 |1315| =34 18 163 02| 01 658| 00| 19| 59
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN B.2

Bericht: P20-081/E2 © FIRU Gfl 2021



Gfl Anhang September 2021

Projekt: Gfi20-081 Montabaur SU FOC-Erweiterung
Rechenlauf: "4200 GL Konzeot 20210916 Tag" Datum: 23.09.2021
Mittlers Ausbreitung Seiter 9
Schallquele Queltyp L loder 5 Law Kl KT Ko s Abar | Aastm | dLrefl Ls dlw ZR Lr
@) | mm | @@ | o8 | a5 | B m g5 | d8 | o8 | dBra) | 48 | o
Immissionsort Lessingstraiie 11 3W 206G RW.1 55 dB(A) LrT 50,8 dB(A)
QU Parkhaus -Fassade 5id E4.1/5 Flache 70| 1471] 687 0D 0 5 89,0 00 08 00 238] 194] 03] 4335
QU Parkhaus Fassade Siid E3.1/4 Fliche 70| 1a71| es7| D 0 55 | 894 oo 08 00 238 194 03| 434
QU Parkhaus -Fassade SGd E2.1/3 Fliche 70| ara| es7| 0 0 5o | o1 04| 8 00| 228| 194 03| 425
QU Parkplatz 1 Fliche 32| 1wrzs| 73s| o 0 30 | 1200 8 08 18 197| 220 03| 420
QU Piow Fahrweg Parkhaus Zufehrt + Ausfahrt Linie 7| assa| 7aa| o 0 30 | 1228 24| -08 09 158| 259| 03| 413
QU Parkhaus -Fassade Sid E1.1/2 Fliche 0| 47| es7| 0 0 sa | 810 14| -08 00| 207| 194 03| 404
QU Parkhaus Tor 1 Fliche s00| 94| s23| o0 0 a0 | 708 54| 02 25 10| 28| 03| 372
QU Parkhaus -Fassade Sad E1 Fliche 70| a7a| es7| 0 o | a0 | =20 21| 7 01| 191| 84| 03| 357
QU Plow Fahrweg Parkplatz 1 Zufahrt-Ausfahrt Linie 7| 1s7| ses| o 0 30 | 2466 a8 <10 24 99| 20| 03| 322
QU GEB C Zufahristor Fliche 700| 428| ss3| o 0 30 | 2089 oo 1| a9 26| 38| 27| 317
QU Parkhaus -Fassade Nord E4.1/5 Fliche 70| 1473| es7| 0 0 59 | 1094 22| -2l o0 101 124| 03| 298
QU Phow Fahrweg Pariplatz 2 Zufahrt = Ausfahrt  [Linie 77| 32| 73| o 0 30 | 1225 44| -08 09 158| 121| 03| 281
QU Fahrweg Liw Anlefersiraie Linie 630 o9414| m27| 0 0 30 | 4843 41| 19 28 =8| 18| 18| 272
QU Lkw Fahrweg GEB C Linie 630 1m07| 8ss| o 0 30 | 2311 a1l a1 27| 2zme| as| 27| 287
by Rangeren & Enzeigerausche S Biading  |piche s25| 11124 san| o o | 30 |s730 44 31| 33 28| 18| 18| 280
QU Parkhaus -Fassade Nord E3.1/4 Fliche 70| 1473| es7| 0 0 sa | 1097 il 04l ool 48| 1a4| 03| 243
QU Parkhaus Fassade Nord E2.1/3 Fliche 0| 1473| es7| 0 0 sa | 1102 sl sl 04| 33| 194| 03| 230
QU Parkhaus Fassade Nord E1.172 Fliche ap| 43| es7| 0 o | 0 |07 o3l sl 01| 28| 194| 03| 225
QU Parkhaus -Fassade West E4.1/5 Fliche 70| as| e28| o0 v | 60 | 1784 a3l -4 01| 00| 124 03| 197
QU Parkhaus -F assade Nord E1 Fliche 70| 1473| es7| 0 o | 80 | 1114 .8 -07| 01| 25| 164| 03| 192
b L Rangeron bruiasche Colaii: (e 695| 2824 9s0| o 0 30 | 2307 sz 3 14 172| 25| 22| 169
2 tew flangieren Enzegerdusche EnadungHOT | zcne e75| aas3| sen| o o | 30 |ses3| -ess| -e1| .| 27 47 193] 1| 20| 162
QU Liw Fahrweg GEB A Linie e30| 72| 87| o0 0 30 |31 | 2| 38| 47| 4 24 70| 3| 30| 157
QU Parkhaus -Fassade West E1 Flche 70| a@s| e2s| o0 o | 80 |1794| 1| 27| .3 -08| s9 12| 64| 03 2
QU Liw Fahrweg GEB A Linie 60| 57| saz| o 0 30 | 3628 | w2 38| 47| 14 28 67| -43| 30| 154
QU Liaw Fahrweg GEB B Linie s30| 2438| sas| o 0 30 | 2ma | s03 38 58 08 a8 25| 22| 154
QU Parkhaus Fassade Wes! E3.1/4 Fliche 70|  37s| e2s| o o | a0 |1788 | 80| -16] 158 -osl 04 194 03| 143
QU Lkw Rangieren_Enzeberusche_Entladung Hot e 705 2218| sao| o o | 30 |eeso | arg -2l 7| a4 29 17s| s1| 20| 144
QU Parkhaus Fassade Wesl E2.1/3 Fliche o]  avs| e2s| o o | 60 |1788| 0| 19| -84 08 05 3| 194 03| 133
ghitkw: Hangleren Ezeeraische EMatng 0T |rache 708| 2233| wes0| o 0 30 | so27 | eso| 41| w3 =24 16 188| s1| 20| 133
2LI Lkw Rangieren_Einzelgerdusche-Entladung GEB Flache 719 1610 94,0 0 o 3,0 408,9 £33 -s0| -158 25 3,1 145| -43 3,0 13,5
QU Parkhaus -Fassads West E1.1/2 Fliche 70|  a37s| e28| o o | 8o [1790 | 1| 23| -84] -0g 05 83| 194| 03| 134
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautern, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Projekt: Gfl20-081 Montabaur SU FOC -Erweiterung
Rechenlauf: "4200 GL Konzeot 20210916 Tag" Datum: 22.08.2021
Mittlere Ausbreitung Seite: 10
Schallguelle Quelttyp Lw loder S L KI KT Ko s Adiv | Agnd dLrefl Ls dlw ZR Lr
dBiA} m,m* dBiA} dB dB dB m d8 d8 dB dBiA) dB dB
QU Parkplatz 2 Flache 387 1284 8 708 0 0 3,0 128,0 -532(  -31 01 08| 121 3 13,4
QU GEB C Ausfahristor Flache 70,0 30,7 349 0 o 3,0 286,5 -585 -36 28 103 -38 27 9,3
QU Lkw Fahrweg GEB C Linie 63,0 635 81,0 0 0 3,0 91,0 -38| 3,8 87| -5 z2 24
QU Parkplatz Mitar beiter Flache M8 6525 699 0 o 3,0 2872 -35 0,3 -31 9,8 15 8,2
QU Pkw Fahrweg Mitarbeiter Parkplatz Linie a7 693 66,1 0 i} 3,0 472 -38] 70 -38 9.8 1,5 76
Qu Parkhaus Tor 3 Flache 50,0 194 629 0 o 3.0 88,4 -32] oo 45 72 1,5 43
QU Parkhaus Tor 2 Flache 50,0 19,4 829 0 o 3,0 174,3 -Z8| 0,4 88 72 15 -1.0
QU Lkw Fahrweg Hof2a Linie 63,0 65 71,1 0 o 3,0 5048 -41 0.8 13 -51 2,0 -17]
QU Lkw Fahrweg HofSa Linie 63,0 66 T2 0 0 3,0 5993 42 0,4 08 -51 20 -22|
QU Lkw Fahrweg Hof7a Linie 63,0 66 52 0 o 3,0 6965 -41 0,4 07| -51 2,0 -3.8]
QU Parkhaus -Fassade Sid Fliche 0.0 15682 320 0 0 59 90,4 -12] 00 -143 0.0 19| -123|
QU Parkhaus -Fassade Nord Flache =320 15669 0.0 0 o 6,0 110,5 -16 01 642 0.0 19| 623
QU Parkhaus -Fassade West Flache -26,0 4023 0.0 0 o 6,0 178,9 =21 21| 881 0,0 18| 847
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautemn, Tel.: 0631/3624511
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Anhang

September 2021

Projekt: Gfl20-081 Montabaur SU FOC -Erweiterung
Rechenlauf: "4200 GL Konzeot 20210916 Tag"
Mittlere Ausbreitung

Datum: 23.09.2021
Seite: 11

Legende

Schaliguelle
Quelityp
L'w

Name der Schallguelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fliche)

Leistung pro m,m*

Grofie der Quelle (Ldnge oder Flache)
Anlagenleistung

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhattigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Entfemung Emissionsor40

Ddampfung aufgrund geemetrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodenefiekt

Ddmpfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhohung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Le=Lw+Ko+aD1+Adiv+Agr+Abar+aatm+Afol_site_house+awind+dLref
Komektur Betrigbszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel Beurteilungspegel Zeitbereich
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